ya vy
HAUTES /4

Elaboration de o

4 Plans de Mobiliteé ;
Simplifies o

o
| ¥

1R 1SR -?i'_-o : m @ 16/02/2024

48 Place Mazelle 57 000 METZ

Tel : 03.93.18.48.91 MZ1314 - 88

Fax : 03.93.18.48.92 g
metz@irisconseil.fr Indice 3

conseil

Communauté I\i@%ﬁ&g i p ;._: ) ara el Iior
ES de Communes A’ g Vil B i

mmmmmmmmm ¢ Hautes .‘=f.. Sges



Document de 149 pages

1R1S

conselil




PHASE 1 : Diagnostic de la situation

Partie | - CONTEXTE ET METHODOLOGIE DE L’ETUDE

1

Contexte et enjeux
Méthodologie et planning
C’est quoi un PdMS ?

Lien entre I’AOM et le PAMS ?

Documents cadres et objectifs de mobilité

Projet expérimental et projets programmés

Partie Il - PRESENTATION GENERALE DU TERRITOIRE

Décloisonner et interconnecter les vallées en s’affranchissant des contraintes
géographiques

Diminution et vieillissement de la population a endiguer...grace a des territoires davantage
serviciels et attractifs pour tous

Parts modales, I'automobile "en haut de I'affiche" mais les modes actifs sur le podium !

Partie Ill - GRANDES CARACTERISTIQUES DES FLUX DE MOBILITE DU TERRITOIRE

1

10

Des poles générateurs stratégiquement reliés aux grands axes et poles urbains
Un fonctionnement tres "intérieur" des mobilités du quotidien

Un rayonnement "extramuros" de REMIREMONT - CCPVM

Le THILLOT, un attracteur fort pour la mobilité pendulaire - CCBHV
REMIREMONT, un attracteur fort pour la mobilité scolaire - CCBHV

En interne comme en externe, des flux pendulaires équilibrés - CCHV

Des flux scolaires essentiellement internes au territoire - CCHV

GERARDMER, véritable centroide pour les mobilités pendulaires - CCGHV
Liaisons scolaires, 1 sur 2 en lien avec GERARDMER - CCGHV

Demain, un modele touristique moins dépendant a I'automobile

Partie IV - ETAT DES LIEUX DES OFFRES ET SERVICES

1

2

3

Le maillage routier, véritable atout du territoire pour la multimodalité sur le réseau secondaire
Viabilité hivernale ou I'importance du niveau de service pour les futures liaisons multimodales

Une offre de transport en commun sectorisée en fond de vallée, a interconnecter désormais

10

13

18

22

25

28

32

34

36

38

39

40

41

42

43

44

52

54

10

11

Elaboration de 4 Plans de Mobilité Simplifiés
Un Hub de mobilité existant mais a améliorer (visibilité et lisibilité)

La marchabilité au 1/4 d’heure a partir des poles gares

Des poéles ferroviaires accessibles en 30 min en voiture, excepté pour la franche Est du territoire
Un Hub de mobilité pertinent mais perfectible du point de vue de I'usager

Temps de parcours performants pour les TC entre p6éles majeurs mais une tarification non encourageante
Deux services de transports en commun, deux approches a parfaire
La marchabilité au 1/4 d’heure des centres-bourgs depuis les arréts de transport en commun (Synthése

par territoire)
Centres-bourgs a interconnecter avec la Voie Verte des Hautes-Vosges "épine dorsale" du territoire

Partie V - USAGES DES OFFRES ET DES SERVICES DE MOBILITE

10

11

Des modes actifs particulierement en insécurité sur le territoire (accidentologie élevée)
Des cyclistes vulnérables a REMIREMONT - CCPVM
LE THILLOT, des modes actifs a sécuriser en priorité - CCBHV

Accidentologie élevée des véhicules motorisés sur les grands axes routiers du territoire - CCHV

Modes actifs vulnérables 8 GERARDMER - CCGHV

Du covoiturage structuré plut6t a I'ouest du territoire, I'électromobilité plutot présente a I'Est

Covoiturage, une demande sensiblement disparate selon les territoires

Des centres-bourgs concentrant I'offre d’électromobilité, une offre a étendre spatialement (Synthéese
par territoire)

Offre de transport en commun essentiellement saisonnalisée en hiver

Desserrer |’étau de I'automobile sur les sites remarquables du territoire (surfréquentation)

Portrait de I'offre et services de mobilité (Synthése des entretiens par territoire)

VI - SYNTHESE RESULTAT DE L’ENQUETE MOBILITE

1

2

Présentation des résultats a I'échelle des 4 territoires

Présentation des résultats (territoire par territoire)

Partie VII— EVALUATION AFOM ET PREMIERS ENJEUX

1

2

3

Ce qu’il faut retenir a I’échelle des 4 territoires
Ce qu’il faut retenir (territoire par territoire)

Enjeux, socle commun et particulier pour les territoires

56

58

59

60

62

63

64

72

76

78

79

80

81

82

84

85

90

92

94

106

111

144

145

149



Glossaire

AOM
BEV
CCBHV
CCGHV
CCHV
CCPVM
cvcs
EPCI
EPD
PCAET
PdMS
PETR
PL
PMR
RC
SDC
SDT
SCOoT
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Autorité Organisatrice de Mobilité
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Communauté de communes des Ballons des Hautes Vosges
Communauté de communes Gérardmer Hautes Vosges
Communauté de communes des Hautes Vosges
Communauté de communes de la Porte des Vosges Méridionales
Chaussée a voie centrale banalisée

Etablissement Public de Coopération Intercommunale
Engin de Déplacement Personnel
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Personne a Mobilité Réduite
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Schéma de Développement Touristique

Schéma de Cohérence Territoriale

Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires
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| : Contexte et enjeux Y g TS

Contexte
Suite a I'étude et a I'approbation en 2022 des Plans Climat Air Energie Territoriaux (PCAET), ces documents stratégiques ont mis en
exergue I'impact majeur du transport de marchandises et des déplacements de la population sur :

— la consommation d’énergie totale qu’ils représentent sur les territoires,
— les émissions de gaz a effet de serre dont ils sont responsables,
— et sur l'atteinte de la bonne qualité de l'air des territoires.

Soucieux d’atteindre les objectifs nationaux et régionaux en matiere de transition énergétique et écologique, les 4 Communautés
de Communes (Hautes Vosges, Gérardmer Hautes Vosges, Ballons des Hautes Vosges et Porte des Vosges Méridionales) se sont
saisies de la compétence « mobilité » en juillet 2021, pour planifier et organiser les politiques de mobilité sur leur territoire
respectif. Elles ont ainsi pris le statut d’Autorité Organisatrice de Mobilité a I’échelle locale (AOM).

Cette prise de compétence a initié la démarche d’une construction d’'une mobilité plus durable. Identifiée comme une action a
court terme par le PCAET, les 4 EPCI souhaitent étre accompagnés dans I'élaboration de leurs plans de mobilité simplifiés.

4 Enjeux pour construire un systeme de mobilités durables

’élaboration d’un Plan de Mobilité Simplifié (PdMS) s’articule autour de 4 piliers/enjeux suivants :

SOCIAL ENVIRONNENTAL ECONOMIQUE AMENAGEMENT

et 7 =

Enjeu : Enjeu : Enjeux : Enjeu :
La mobilité comme Une mobilité Développer un Repenser
levier essentiel de respectueuse de territoire attractif I'interface entre
I'intégration sociale I'environnement, Attirer des transport et

du cadre de vie et habitants mobiles urbanisme
v W A - \v/

< >
Piliers de la Mobilité durable
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| : Contexte et enjeux
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| : Méthodologie et planning

Avril 2023

Etude structurée en 4 phases sur 18 mois

Phase 1 - Elaboration d’un diagnostic
Partagé

5 mois

Q

Q

»
»

@ O

ACTION :

O Consultation de la population via une enquéte
en ligne

L Réalisation d’entretiens avec les différents
partenaires du territoire (institutionnels, élus,
associations, entreprises)

OBJECTIFS :

U Dresser un état des lieux partagé a I'échelle des 4

EPCI

U Apporter une connaissance globale du territoire
sous l'angle des systemes de mobilités, de ces
atouts et faiblesses

U Partager une lecture du territoire a I'ensemble
des acteurs sur ce qui fonctionne et ne
fonctionne pas, mais également les pistes de
réflexion

U Objectiver les problémes et les idées recues

U Partager et faciliter 'appropriation de concepts
fondamentaux de mobilité

U Dégager des premieres pistes d’enjeux

unes de
onales

POL

v/ / L
HAUTES

Communauté I\? Sy
de Communes communauté

des Ballons des Hautes Vosges de communes

Phase 2 - Définition d’une stratégie locale

Phase 3 - Plan d’actions

4 mois 3 mois

v

I
o

ACTION :

O Consultation de la population et des élus via

la réalisation d’ateliers thématiques opérationnelle

OBJECTIFS :

U Traduire les concepts de mobilité a deux
échelles : au niveau des 4 EPCI et chaque EPCI

U Définir des enjeux et objectifs en lien avec la
stratégie imaginée

) ) . I'intégralité du plan
W Etablir une « feuille de route » en matiére de & P

mobilité en lien avec les enjeux et objectifs
établis

LEGENDE :

Réunion / COTECH

G / COPIL

Q Concertation /
entretien
9 Rédaction

|
|
|
i
! opérationnel
|
|
|
|
|
|

OBJECTIFS :

U Décliner pour chaque EPCI une feuille de route

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
|
. . \ / |
U Mutualiser les actions a I’échelle des 4 EPCI |
. . . . . ‘

pour construire une vision de territoire |
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

I

|

|

:

|

|

:

|

|

' Qldentifier les partenaires institutionnels et les
i porteurs de projets aux actions
|
|
|
|
:
|
|
l
|
|
:
|
|

U Fournir un budget estimatif par action et sur

v

Décembre 2024

1 mois

Phase 4 - Adoption du plan de Mobilité
Simplifié

partenaires

Reportage terrain

@ Atelier thématique

Enquéte en ligne

0O®E

v

ACTIONS :

U Consultation de la population et des

U Compilation et synthése des
remarques issues de la consultation

U Actualisation du document

OBJECTIFS

U Approuver le document actualisé

Elaboration des
plans d’action

Réalisation de la
feuille de route

Adoption du
document
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| : C'est quoi un PDMS ?

£
En quoi cela consiste ?

» C’est un document défini juridiguement par la loi LOM du 24 décembre 2019

» Le plan de mobilité simplifié (PdMS) est un outil a destination de I'Autorité
Organisatrice de la Mobilité (AOM)?!

1- Si 'AOM n’est pas soumise a I'élaboration d’un Plan de Mobilité et n’est pas située totalement ou partiellement dans une agglomération (défini par

I'INSEE) de moins de 100 000 habitants. [ ]
@ [ Quels objectifs ? ]

PdMS est un document volontaire et partagé qui doit :

»  Définir la politique de mobilité a I’échelle du ressort territorial de 'AOM

» Rendre effectif le « droit » a la mobilité pour tous

» Répondre aux spécificités du territoire

» Permettre et soutenir les actions en faveur d’une mobilité plus durable et solidaire

» Transversal avec les différentes initiatives, projets (plan employeur, mobilité
solidaire, etc.) et les autres politiques (urbanisme, environnement, santé, sociale)

N

‘ : ' oy
Communauté /\i Crr f 1,,-&’- - [
de Communes OSGES s H ute vwgfw
communauté autes vosges
i go :M‘if“ ,;ﬁ,,;";”:;,' des Ballons des Hautes Vosges de communes
Le plan de mobidité simplifid i Source - Ceremna

- A "‘"34 !-! ,ﬁ;
-~ ﬁ'

" “ Dty b s anl
ey lE-ﬂul-:Hc Tzt bl o dn dﬂfhmle: mm:li": mabikt
| &n nelrtion aved LOTpAantes “'I”'
"o | |lestemBowes vordas | | dulemiloee || BEL PP |

S

rC [ Une démarche volontaire ! ]

Une démarche souple et fédératrice pour doter un territoire
d’une stratégie concertée en matiere de mobilité dont le contenu
est cadré juridiquement :

»  Mise en ceuvre du droit a la mobilité et la prise en compte
des différents publics et de la diversité des territoires

»  Processus limité aux modalités de concertation et de
participation du public

[ 3 Grandes étapes de construction ]

1 g Réaliser un diagnostic partagé
2 g Définir une stratégie a I'échelle communale et intercommunale
3 g Développer des actions réalistes a court, moyen et long terme

C O owmnovcoumemeare

= Le PdMS n’a pas de caractére obligatoire

= Pour 'AOM, I'enjeu du PdMS est de
dresser une feuille de route des
mobilités pour une politique publique
locale cohérente.

1R1S Page 9




|l : Lien entre ’'AOM et le PdMS ?

[ Cadrage juridique ]

Pour rappel, les 4 EPCI ont pris la compétence en 2021 en vertu des dispositions de I'article L. 1231-1 du
code des transports modifiées par la loi n° 2019-1428 du 24 décembre 2019 d'orientation des mobilités

(LOM) en devenant AOM afin d’exercer la compétence sur leur territoire.

[ Compétences de I'Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM) ]

Ces AOM ont la capacité a organiser un ou plusieurs des services sur leur territoire :

»
»
»

»
»

»

des services réguliers de transport public de personnes ou des services a la demande ;

des services de transport scolaire ;

des services relatifs aux mobilités actives ou aux mobilités partagées, par exemple : services de
covoiturage, d’autopartage, de location de bicyclettes, etc. ;

des services de mobilité solidaire ;

des services de conseil en mobilité pour les personnes vulnérables et les employeurs ou les grands
générateurs de flux (commerces, hopitaux,..) ;

des services de transport de marchandises ou de la logistique urbaine (organisation uniquement en
cas de carence de |'offre privée).

Elles peuvent contribuer au développement des mobilités actives et des mobilités partagées
(plateforme d’intermédiation, subventionnement de pistes cyclables,...), aux services de mobilité
solidaire (garage solidaire,...) et verser des aides individuelles a la mobilité.

[ Des outils disponibles pour permettre une coopération entre AOM ]

Selon le niveau de coopération souhaité avec des degrés plus ou moins souples d’intégration, les outils
disponibles :

Elaborer un contrat opérationnel de mobilité, conclu entre les AOM appartenant a un méme bassin de
mobilité avec la Région, les syndicats mixtes SRU, les départements et les gestionnaires de gares de
voyageurs ou de podles d'échanges multimodaux, va conduire a systématiser les collaborations sur un
territoire.

Organiser une ligne de transport par délégation de la région.

Confier I'organisation d’un service a un syndicat mixte SRU dont elles seraient membres. Le syndicat
mixte SRU assurera ainsi 'organisation de ces services, en plus de sa mission de coordination des
services de ses AOM membres.

Concernant I’élaboration de 4 PdMS, la réalisation de cette étude est une premiére étape de
coopération qui pourra prendre par la suite l'une des formes citées ci-dessus.

Communauté INCCES
n P\iw,ﬂ 1ES _
SGES CF de Communes communauté -
ia C té de Coi d

|: p“::’::::‘;mgz’ prrbsend i) des Ballons des Hautes Vosges de communes

[ Définition du bassin de mobilité par la région Grand Est ]

Bassin de mobilité : créé par la loi d’orientation des mobilités (LOM) de 2019, il s’agit d’'un
territoire de coopération entre les AOM locales et la région pour dépasser les contraintes
administratives. Chaque bassin est défini par la région, en association avec les AOM de
leur territoire, les syndicats mixtes de coopération (SRU) et les départements.

11 Bassins de mobilité définis par la région Grand Est

Les 4 EPCI appartiennent au bassin de
mobilité des « Vosges ». Ce dernier est
composé de 12 EPCI pour une
population totale de 370 000 hab. § |

Sous-préféctures =
Limites départementales

e Les 11 bassins de mobilité I

R
&

D Localisation du bassin de mobilité concerné Grand st}

[ LIEN ENTRE MISSIONS PORTEES PAR L'AOM ET LE PdMS ]

Le PdMS peut constituer une premiere étape dans l'appropriation de la compétence
d’AOM

Plan de mobilité simplifié A
L )
S .t -
. & s
~ > g : I.
.*",. I__V (o
ractériser s ~ ,'_
| |a mobilité oéfinic " = - —|  Animer
= etlolfre Bl b ahiactite | EB Développer z Mobiliser les | S| les acteurs
2 de services | 2 s Inn;e E 2| etsoutenir | 5| leviers finan- | % | locaux de la
)| pour identifier | =| ~ EI:I' oy | B des services ‘E' cers a dispo- | E|  mobilite
= les grands hred de muliililé E = adaptés 3= sition .E (comité des
enjeux = partenaires)
du territoire
& 2y

w

[ Missions de l'autorité organisatrice de la mobilité

Le plan de mobilité simplifié contribue aux missions de Fautonité organisatrice de la mobilité

Source : Cerema
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| : Lien entre 'AOM et le PdMS

[ DEFINITION DU BASSIN DE MOBILITE PAR LA REGION GRAND EST ]

Ardennes - Nord Champagne

16 EPCI (8 Marne, 8 Ardennes)
770 000 hab. / 10 500 km?

Metz - Longwy - Thionville

16 EPCI (12 Moselle, 4 Meurthe-et-Moselle)
800 000 hab. / 3 400 km?

) Moselle Est - Sarre

7 EPCI (7 Moselle)
310 000 hab. / 1 800 km?

Nord Alsace

28 EPCI (24 Bas-Rhin, 3 Moselle, 1 Haut-Rhin)
1220 000 hab. / 6 900 km?

WREIMS

' Perthois - Barrois
8 EPCI (3 Marne, 3 Meuse, 2 Haute-Marne)

175 000 hab. / 4 200 km?
¢ Sud Alsace

15 EPCI (15 Haut-Rhin)
750 000 hab. / 3 400 km?

hEF’ERNA\‘

Sud Champagne

16 EPCI (13 Aube, 3 Marne)
345 000 hab. / 7 400 km?

JVOGENT SUR SEINE

) Sud Haute-Marne : B

6 EPCI (6 Haute-Marne)
110 000 hab. / 4 700 km?

Sud Meurthe-et-Moselle
15 EPCI (14 Meurthe-et-Moselle, 1 Meuse)
610 000 hab. / 5 000 km?

' Verdunois

11 EPCI (11 Meuse)
105 000 hab. / 4 100 km?

La Région

GrandIzst

Vosges

12 EPCI (12 Vosges)
370 000 hab. / 5 900 km?

JTROYES

.CHARLEVII.‘.LE MEZIERES

SEDAN

.RI:'I'HEL

JouzIERS — B

WERDUN

.CHALONS EN CHAMPAGNE

~ BARLEDUC
WITRY,LE FRANCOIS "} . -

'3
SAINT DIZIER

WPAR SUR AUBE

.CHAUM s

LLL

Communauté

HAUTES

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges de communes

Les 11 bassins de mobilité

Préféctures =
Sous-préféctures =
Limites départementales [ |

.THIONVlLLE

i
.VAL DE BRIEY:

L5y
ol

RBACH

': sﬁhnssusmmss
METZ )

] A
JAGUENAU
! v SAVERNE
-COMMERCY -SARREBOURG 1 :
NANCY {
Jgouw 4 I A
| ‘ hSTRASBOURG
JUNEVILLE oL
JSAINT DIE GES VISSGES  \SELESTAT

gEPINAL

Région Grand Est - DGA Mobilités - Septembre 2022

“VOSGES g

communauté
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| : Documents cadres et objectifs de mobilitée

(V]

la Communauté de Communas de
la Porte des Vasges Méridionales

Bien que juridiquement indépendant des autres documents de planification, I'élaboration d’un plan de mobilité simplifié

HAUTES ™

B P | ey o
Communau “YOSGES ) Leraramel
DS communauté g*;im, f.»;-»i“’?w HH UtES.,.,_L{GSQQS

des Ballons des Hautes Vosges de communes

(PdMS) doit rechercher une certaine cohérence avec les documents cadres du territoire. En effet, I'élaboration d’un PdMS vise : ' pdMS ' PLUi  PCAET  SCol
. , . L] - - -
* A compiler les données issues des autres documents SELIR
* A établir une base de diagnostic et des pistes d'amélioration de la mobilité sur le territoire qui pourront contribués a la
réalisation ou a l'actualisation des autres documents (cf. schéma ci-contre) .
Ci-dessous sont présentés les documents-cadres et leurs objectifs en lien avec la mobilité : Source : Cerema
La Région _ _ :]
Grandl:st
- . - sge 7 .
- - -0 s EmEmEEmEEEEA Objectifs de mobilité issus du SRADDET? :
Orientations régionales Ve
Articuler les transports publics localement en : — — — .,
*=  Harmonisant la tarification et la billettique Objectifs de mobilité issus du SDC Régional® :
i =  S’appuyant sur la stratégie de mobilité servicielle?
%’QO‘QEEEQ Plan « Vosges Ambitions 2027 » Optimiser les poles d’échanges : o Coordonner et accompagner les actions des AOM
le Département Schéma di labl =  Encourager le stationnement alternatif aut?gr du Vfé|° o ]
' . ) cliiik] llEeisllr ekl = Planifier le déploiement des stations de recharge o Améliorer l'intermodalité Train + Vélo ,
Orientations départementales électrique * Implanter un systéme de location de vélos Fluo
Ameénager des plateformes logistiques multimodales dan,s les gares _ o o
Développer la mobilité durable des salariés =  Aménager des stationnements vélos a proximité
et dans les gares
2 SCOT o Soutenir la réalisation des véloroutes et voies vertes
é’éﬁ%‘i’?@ﬂgnt o Soutenir la réalisation d’infrastructures cyclables autour
sdes=syallees 7 .
Schéma directeur cyclable Objectifs de mobilité issus du SRT3 : des gares
Planification a I’échelle du PETR o  Soutenir la réalisation d’infrastructures cyclables autour
(PETR de Remiremont et ses Vallées et PETR de la Déodatie) Encourager les mobilités innovantes des équipements d’intérét régionaux (lycée, etc.)
Promouvoir un tourisme durable via une tarification o  Soutenir les structures réalisant de la (re)mise en selle
spécifique (packaging) o Aider al'achat de vélos adaptés et VAE classiques ou
, , . 7 . . . Car OS
Schéma de développement Travailler sur une offre pour la réalisation du dernier g o o
S o kilométre o  Structurer les itinéraires cyclables touristiques
prmahls o touristique Etudier 'opportunité de mieux intégrer certains sites o  Promouvoir et soutenir la mise en tourisme du territoire
e s . . ificati o Accompagner les acteurs locaux a communiquer sur les
Planification du bassin de vie tstructurar\ts dans la nouvelle planification des transports _ _ )
P PCAET interurbains bienfaits du vélo
( ) Inciter les porteurs de projets touristiques a intégrer dans
leurs projets les solutions de mobilité adéquates

Petites villes de demain
Documents sectoriels (EPCI)

1 — Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires (SRADDET)

2 — Définition de la Mobilité servicielle : concept de mobilité urbaine multimodale qui a pour ambition de faciliter la vie des usagers de transport urbain
en mettant a leur disposition un abonnement et une plateforme uniques pour rechercher des itinéraires multimodaux et procéder au paiement en une
seule fois pour les différentes offres qui seront utilisées tout au long du ou des déplacements.

3 — Schéma Régional de développement Touristique (SRT)

4 — Schéma Directeur Cyclable (SDC)

L,

de Communes i

des Balans dss Hautes Vasges

Planification intercommunale
(EPCI)

Projet de territoire
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| : Documents cadres et objectifs de mobilitée \V,

La Région SRADDET / SRT

Grand|l:st

Orientations régionales

Schéma directeur cyclable

la Communauté de Communas de
la Porte des Vasges Méridionales

POL

Communauté

de Communes

/ AW
communauté
des Ballons des Hautes Vosges de communes

LAVIELD
yoaoes

Plan « Vosges Ambitions 2027 »

Schéma directeur cyclable
Orientations départementales

SCOT

R&irenont

Planification a I'échelle du PETR
(PETR de Remiremont et ses Vallées et PETR de la Déodatie)

Schéma directeur cyclable

A Schéma de développement
_HAUTES o
S Rt éﬁfzg”:x,:::;:' tour'St'que
Planification du bassin de vie PCAET

(4 EPCI)

\V

Petites villes de demain

Documents sectoriels (EPCI)

Planification intercommunale :
(EPCI) e

Projet de territoire

Objectifs en lien avec la mobilité issus du plan « Vosges Ambitions
2027 » :

Economie :
o Positionner et utiliser les infrastructures départementales
comme levier de |'attractivité économique du territoire

Tourisme :

o Innover et adapter I'offre touristique en lien avec le « capital
nature » et expérimenter 'offre patrimoine et culture

o Développer I'économie touristique du territoire notamment autour
des 4 filieres validées dans le schéma départemental du tourisme
et accompagner la montée en gamme de l'offre

Culture Sport :

o Contribuer au rayonnement et a I'attractivité du département par
la culture et le sport, en préservant et valorisant son patrimoine et
en soutenant les initiatives qui font I'identité du territoire

o Elargir I'accessibilité culturelle et sportive dans le département en
diversifiant les publics, avec une attention particuliére portée a la
jeunesse

Autonomie :
o Accompagner et anticiper les différents modes d’hébergement en :
= Améliorant la qualité et faciliter la relation avec les
personnes
= Accompagnant le parcours et adapter I'offre d’hébergement
= Prévenant la perte d’autonomie et renforcer le soutien aux
proches

Insertion logement :
o Proposer un accompagnement renforcé pour les jeunes de moins
de 30 ans et les familles monoparentales vers 'emploi

Route :

o Assurer la performance, la qualité et la sécurité et la mise en
ceuvre du programme d’entretien du réseau routier départemental

o Proposer un programme d’aménagements sur les itinéraires
structurants

o Prendre en compte la transition écologique dans le domaine
routier

Enjeux / Objectifs de mobilité issus du SDC?
Départemental :

Enjeux :

o Favoriser l'utilisation du vélo, a la fois a des fins de

mobilité et a des fins touristiques

Améliorer la sécurité des usagers cyclistes
Développer le « slow tourisme » et le « tourisme
sportif » et ainsi générer des retombées économiques
sur le territoire

Limiter la pollution et les émissions de gaz a effet de
serre

Inciter les acteurs privés (hébergeurs, utilisateurs de
la route, prestataires touristiques...) et publics
(collectivités locales, offices de tourisme...) a conduire
ou développer des actions en faveur du vélo et des
cyclistes

Objectifs :

o Consolider le réseau départemental en incitant a la

création de nouvelles liaisons, en identifiant les
itinéraires de connexion entre les aménagements
existants et en favorisant les connections en direction
des départements ou aménagements porteurs

Favoriser la mise en tourisme des itinéraires en
assurant des services et prestations de qualité

Inscrire le réseau de véloroutes, voies vertes, boucles
locales, sportives et loisirs dans le cadre du schéma

Permettre aux établissements (hébergements, site de
visite, office de tourisme...) qui accueillent ou
souhaitent accueillir des cyclistes d’étre labellisés «
Accueil vélo » méme s’ils ne sont pas situés a
proximité d’une véloroute ou d’une voie verte

1 — Schéma Directeur Cyclable (SDC)
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| : Documents cadres et objectifs de mobilite QO

La Région

Grand|l:st

Orientations régionales

LHVIEE
VOSGES

le Département

Orientations départementales

SRADDET / SRT

Schéma directeur cyclable

Plan « Vosges Ambitions 2027 »

Schéma directeur cyclable

w scoT
RS it (C———————————— -~
el I Schéma directeur cyclable |
Planification a I'échelle duPETR ~ — & — — & & &7 &= = = = ===
QPETR de Remiremont et ses Vallées et PETR de la Déodatie) /

T
HAUTES
“\JOSGES

communauté

ia C té de Cor d
|: pZE?:L':“me prrbsend i) des Ballons des Hautes Vosges de communes

de Communes

Objectifs en lien avec la mobilité issus des SCOT? :

Document en cours de réflexion

Planification du bassin de vie
(4 EPCI)

Documents sectoriels (EPCI)

Planification intercommunale
(EPCI)

Schéma de développement
touristique

PCAET

Petites villes de demain

2O

‘“"’":"ﬁ\ Projet de territoire

des Eallons des Haues Vasges.

Enjeux / Objectifs de mobilité issus du SDC? a I’échelle des deux PETR3:

Objectifs orientés vers une pratique touristique :

@)
@)
@)
@)
@)
@)

Capter un public de non-spécialiste du vélo mais attiré par une randonnée facile et proche de son domicile
Assurer I'accueil et le repos des usagers d’une voie verte

Permettre la prise d’information par le biais de supports adaptés

Accéder a l'itinéraire par un mode de transport complémentaire (stationnement automobile)

Répondre aux normes PMR du label «Tourisme et Handicap»

Reconnecter les services de location et de répartition aux itinéraires

1 - Schéma de cohérence territoriale (SCOT)
2 — Schéma directeur cyclable (SDC)
3 — Péle d’équilibre territorial et rural (PETR)
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| : Documents cadres et objectifs de mobilitée \V,

La Région

Grand|l:st

Orientations régionales

LHVIEED
VOSGES

le Département

Orientations départementales

Rirenent
Planification a I’échelle du PETR

SRADDET / SRT

Schéma directeur cyclable

Plan « Vosges Ambitions 2027 »

Schéma directeur cyclable

SCOT

Schéma directeur cyclable

(PETR de Remiremont et ses Vallées et PETR de la Déodatie)

“YosaGt

communauté
de

Planification du bassin de vie

\(4 EPCI)

GRETTT TR

|
I |
\

-

%

Documents sectoriels (EPCI)

Planification intercommunale
(EPCI)

Communnts
de Communes

e Blane o Hastes Vasgos

1— Schéma de développement touristique (SDT)
2 — Plan climat air énergie territorial (PCAET)

Petites villes de demain

Projet de territoire

[\
HAUTES
“YOSGES

Communauté

communauté
de communes

de Communes

la Communauté de Communas de

la Porte des Vasges Méridionales des Ballons des Hautes VOSQES

Objectifs en lien avec la mobilité issus du SDT! du territoire de la Porte des Vosges Méridionales :
o Développer des circuits itinérants et/ou multi-activités
o Développer les mobilités douces en favorisant le déplacement entre les communes et en les
connectant (3 villes du programme Petites Villes de Demain)
o Mettre en place une signalétique touristique
Objectifs en lien avec la mobilité issus du SDT du territoire des Hautes Vosges :
o Renforcer et qualifier le tourisme d’immersion nature par filiere
=  Systématiser la mise en tourisme des filieres de mobilité douce (randonnée, vélo, etc.) :
aménagement d’itinéraires paysagers, maillage de services, dispositifs d'accompagnement,
etc.
=  Mise en place d’'un schéma directeur des itinéraires cyclables
= |dentifier les mobilisations foncieres possibles pour la création et 'aménagement de
nouvelles voies cyclables sécurisées a I'intérieur du territoire en veillant a leur
raccordement a des circuits extérieurs
o Faire a partir de la Route des Crétes rendue douce exceptionnellement, un événement majeur
vecteur de communication
o Définir les conditions de flux en circulation douce (navette, vélo, VAE, etc.) susceptibles de
convaincre hébergeurs, restaurateurs et commercants de l'intérét de ce marqueur d’image des
Vosges futures

o

O

o

Objectifs de mobilité issus des PCAET? :

Objectifs partagés par les 4 EPCI :

o Développer des infrastructures pour les modes doux (marche, vélo)

o Diminuer les besoins de déplacement (développement du télétravail)

Développer les circuits courts de marchandises avec une optimisation de la logistique de proximité
Renforcer 'attractivité des transports en commun

Développer les usages sobres en voiture : covoiturage, mutualisation, écoconduite...

Objectif spécifique a la CCPVM :

o Développer l'intermodalité a la Gare de Remiremont
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HAUTES
“Yo:

communau té
S CoaTT N clal ol o8 des Ballons des Hautes Vosges de communes
Porte des Vosges ridionales

| : Documents cadres et objectifs de mobilite U x

de Communes

Plan d’actions retenu en matiére de mobilité issu du programme Petites Villes de Demain sur territoire de la Portes des Vosges
Méridionales :

La Région SRADDET / SRT

Grandlzst

Orientations régionales

OBIJECTIF PRINCIPAL :
Schéma directeur cyclable o Lancer I'élaboration d’un Plan de Mobilité Simplifié devant répondre aux objectifs suivants :

= |dentifier des itinéraires du centre bourg vers les franges périphériques
=  Limiter 'autosolisme et augmenter la part des mobilités durables et alternatives pour relier les centralités et lieux

L HVIEED) Plan « Vosges Ambitions 2027 » . oo — )
VOSGES stratégiques, qui in flne renforce.rfant IeuT attractivité et leur cadre de.V|e .
le Département = Coordonner les services de mobilités existants pour renforcer la multimodalité
Schéma directeur cyclable = Accompagner les intercommunalités dans la mise en ceuvre de leur nouveau statut d’Autorité Organisatrice de la
Orientations départementales Mobilité (AOM)
= Planifier les politiques locales de mobilités
=  Alimenter la rédaction des futurs SCoT et PLU
=  Développer les infrastructures de recharge électrique
\?—i SCOT = Soutenir la pratique du covoiturage et le développement des infrastructures adéquates
RFeJYmreJ'['lgnt .
Schéma directeur cyclable PROJETS IDENTIFIES :
Planification a I’échelle du PETR o Commune de Remiremont

= [tinéraire cyclable entre la commune de Remiremont et Saint-Nabord et Remiremont et Saint-Etienne-lés-Remiremont
= Mise en ceuvre d’'une zone de rencontre sur les rues Charles de Gaulles, de la Xavée, des Prétres et de la Franche Pierre
et sur les Places de Lattre de Tassigny, Henri Utard et Abbaye
i i = Reconfiguration et consolidation du tour de ville avec ses poéles de stationnement
Schéma de d_eV_EIOppement = Développer un réseau d’itinéraires marchables et cyclables thématisés
touristique = Réaménager le pble gare pour devenir une véritable porte d’entrée et I'espace multimodal afin de la rendre plus efficace
et mieux connecté au centre bourg

(PETR de Remiremont et ses Vallées et PETR de la Déodatie)

1 P s kg e

Planification du bassin de vie PCAET
(4 EPCI) o Commune du Val d’Ajol :
= Développer des itinéraires de mobilité douce
4 R\ * Axe Faymont — Le Val d’Ajol
W S .  Axe Le Val d’Ajol — Fougerolles-Saint-Valbert
[ . . . ! . —_ i
R o . Petites villes de demain : Axe Faymont — Remiremont
Documents sectoriels (EPCI) b ,/ * Connecter le centre Val d’Ajol a la future liaison Plombiéres-les-Bains a Remiremont
2oL h
lanification i I V S S S A Objectifs en lien avec la mobilité issus du projet de territoire des Ballons des Hautes Vosges :
des Dullons des Hautes Vosges |
L (EPC) T e . ) o Accompagner et structurer un tourisme responsable

= Développer I'acces aux sites touristiques en transport en commun

o Bonifier et valoriser |'offre et les modes de transport, pour une mobilité apaisée
= QOptimiser la desserte routiére et I'offre en transport en commun
= Développer des modes alternatifs a la voiture individuelle en encourageant la pratique du covoiturage
= Permettre la circulation de tous, de facon sécurisée et apaisée
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| : Documents cadres et objectifs de mobilité

Ilmdllvmmﬂdlnnllu

La Region

Grand st

Orientations régionales

les documents-cadres :

Ci-contre est présenté le lien entre le PAMS et ‘

LEVIEE!

j
|
|
VOSGES ,
le Département |
|
l
l
|

Catme: e .
r

et&esesv

Planification a I'échelle du PETR
K(PETR de Remiremont et ses Vallées et PETR de la Déodatie)

A Schéma de développement \
gaeu{g;%gg touristique

Planification du bassin de vie

K(4 EPCI)

)

A
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

‘ Ll e emmmme
- ¢ Y
 — Planification intercommunale _ﬁ_ : Projet de territoire :
e T ) et { )
Documents sectoriels (EPCI) L

< »  Compatibilité

Gl Pidce contributrice
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| : Projet expérimental et projets programmes

1a Cor t4 de Communes
|: po’“m:‘:::‘imm“ frierbssadia) des Ballons des Hautes Vosges de communes

3’\,
HAUTES AN
“VOSGES ~a@® Gérardmer

communauté lpj Hautes_ VVOSQES

Communauté

de Communes

Lors des échanges avec les élus et le département, ces derniers ont partagé plusieurs projets qui devront faire partie intégrante des réflexions stratégiques du futur plan de déplacement simplifié :

1. Projet antérieur pouvant servir de base de réflexion :
= (2014) Etude de 2 lignes de Transport reliant 3

communes (Remiremont, St-Nabord et St-
Etienne-les-Remiremont)

Projets et réflexions portés par EPCI

s
HAUTES

“YOSGES

communauté
de communes

1. Réflexion d’une liaison modes actifs de Gérardmer aux
communes de Le Syndicat et de Saint-Amé ?

2. Réflexion sur le développement d’une navette au sein

b 2

” g Gérardmer

BY»” Hautes Vosges

Projet d'accueil de public d'itinérance sur la commune du
Valtin

Décarbonation de la route des crétes

du territoire (extension du TAD) 3. Projet 3 moyen terme (entre 3 et 6 ans) :
Aménagement d’une liaison mobilité douce de Gérardmer
- Bruyeres via le tracé de I'ancienne voie ferrée

2. Projet a court terme (<5 ans)
= 2 liaisons cyclables : 3. Intégrer aux missions de I'AOM : Reconnexion de la

O « Epinal a Remiremont » navette des Crétes a I’'EPCI

o et« Plombieres-les-Bains, Le Val-d'Ajol et 4. Pérennisation du double-sens cyclable autour du lac de
Saint-Nabord » Longemer (Mise en sens unique de la route

départementale RD67)

Vi ]

Projets portés par le département sur les 4 EPCI
le Département Projet expérimental cyclable en 2023

Projets localisés hors agglomération
Projet : Mise en sens-unique et aménagement d’'une bande cyclable

= RD34: Calibrage (revoir la géométrie de la chaussée) et renforcement de la

structure entre Saint-Nabord et Raon-aux-Bois Objectif du projet : Amélioration des déplacements modes actifs autour du lac de

7 \ L
= RD67-67A : Aménagement cyclable du Tour du Lac a Xonrupt-Longemer ongemer

= Etude d’un Schéma directeur « Grande Créte »

=  Etude de la liaison Longemer — Col de la Schlucht

Projets localisés dans les communes

=  RD466 : Construction giratoire des Papeteries a Saint-Nabord + aménagement
faubourg de Remiremont

=  RD466 : Aménagement traverse de Rupt-sur-Moselle

=  RD42: Aménagement traverse d’Eloyes

= RD34: Aménagement rue Paul Claudel — La Bresse consell




- s . . , oL, Yoy
Projet expérimental et projets programmeés \V/ Q S

de Communes communauté

B COmmInL I Commes ) des Ballons des Hautes Vosges de communes

Projets et réflexions portés par PETR

Sl @ng

1. Etude de fréquentation des sites touristiques

2. 6sites pilotes feront 'objets d’expérimentation en
matiere de mobilité

3. Mise en place de « Médicobus » via le dispositif
France Ruralité

4. Projet de territoire « Avenir Montagne Ingénierie »

Création de Tiers-lieux

6. Signature d’une convention autour du logement dédié
aux travailleurs saisonniers

Mise en place d’'une navette desservant la route des crétes

Liaison mobilité douce entre Gérardmer et Bruyeres

Aménagement de parking a proximité de sites touristiques (Tendon, Le Tholly)
Réalisation des liaisons inscrites dans le SDC (non validé politiquement)
Réalisation d’un PdMS sur I'agglomération de Saint-Dié-des-Vosges

Etude de fréquentation des sites touristiques

ok wnNE

U

La Region

Projets portés par la région sur les 4 EPCI Grand I- St

1. Mise en place de la tarification régionale sur les lignes interurbaines FLUO88 en juin ou septembre 2024 :
= titre de transport unitaire a 4 € quel que soit 'OD, abonnement mensuel
= -50% sur la gamme tarifaire avec la carte FLUO (1€/an pour les moins de 26 ans - 20 €/an pour les plus de 26 ans)
= Etude pour la mise en place d’une billettique régionale FLUO

2. Intégration des lignes TER 8 Bussang — Remiremont et 9 La Bresse — Remiremont dans le réseau FLUO88 a partir de juin 2024

3. Elaboration du Schéma Directeur d’Accessibilité Programmé (SDAP) du réseau FLUO et déclinaison sur les lignes interurbaines FLUOSS8
= |dentification en cours des arréts prioritaires et concertation a venir avec les AOM / Communes
= Evolution du dispositif DIRIGE destiné a accompagner financierement les AOM / communes dans leurs projets d’aménagement de gare / points d’arréts routiers

4. Organisation globale de la navette des crétes depuis juin 2023 (liaisons vallées — crétes + navette sommitale)
= |ntégration dans le réseau FLUO avec tarification harmonisée
= Réflexion en cours pour améliorer / mieux faire connaitre ce dispositif dans le cadre d’une stratégie mobilité - massif plus globale

5. Actions du plan vélo
= Création d’un dispositif « vélo du quotidien » pour aider les collectivités locales (interco et communes) dans leur projet cyclable (infra et services vélos) sous réserve de la réalisation d’'un schéma directeur
cyclable
= Mise en place d’un systeme régional de locations de vélos électriques en libre-service en gare a partir de septembre 2024 (tests dans un premier temps)

1R1S Page 19




"Le secret du changement consiste a concentrer son énergie pour
voir du nouveau, et non pas pour se battre contre I’ancien"

Dan MILLMAN

Sportif, professeur et écrivain américain, né en 1946
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Décloisonner et a interconnecter les vallées en

s'affranchissant des contraintes géographiques

[

Topographie et Hydrologie ]

Les territoires d’études sont marqués par deux morphologies de relief :

Au Nord et a I'Ouest, plateau gréseux de La Voge aux reliefs peu accusés, dont la plaine s’éleve autour de 250 m
d’altitude et ses sommets ne dépassent que rarement 600 m d’altitude.

Au Sud et a I'Est, massif vosgien aux reliefs plus marqués qui peuvent s’élever jusqu’a 1 420 m (Grand Ballon en
Alsace) et 1 360 m au Hohneck (en partie sur la commune de La Bresse).

Ces sommets constituent une barriére physique avec la plaine Alsacienne a I’Est qu’il convient de franchir par des cols
(du Sud au Nord : de Bussang 727m, d’Oderen 884 m, de Bramont 955 m, de La Schlucht 1 139 m).

Localisés au sein du bassin fluvial du Rhin, les territoires sont, certes, irrigués par de nombreux cours d’eau mais sont
structurés autour de 5 principaux :

La Moselle, marquant la vallée du méme nom et structurant le développement de l'urbanisme et des déplacements
(réseau routier) du territoire de la CCPVM et CCBHV

La Moselotte, marquant la vallée du méme nom et structurant le développement de I'urbanisme et des déplacements
(réseau routier) du territoire de la CCPVM et CCHV

La Cleurie (affluent de la Moselotte) structurant le développement de I'urbanisme et des déplacements (réseau
routier) du territoire de la CCHV et CCGHV

La Vologne (affluent de la Moselle) structurant le développement de I'urbanisme (du lac de Longemer a Grange-
Aumontzey) du territoire de la CCGHV

La Meurthe (affluent de la Moselle) structurant le développement de I'urbanisme et des déplacements (réseau
routier) du territoire de la CCGHV

Urbanisme et réseau routier

Lorganisation de I’habitat et du réseau routier, s’est structurée majoritairement autour de 5 cours d’eau principaux et
des fonds de vallée.

Concernant le réseau routier, on observe une « colonne vertébrale » articulée autour des deux routes nationales, RN57 et
RN66, permettant de relier :

RN57 : du Nord au Sud, le département des Vosges avec les départements de la Meurthe et Moselle, de la Moselle et
de la Haute Sabne

RN66 : du Nord au Sud-Est et I'Est, le département des Vosges avec le département du Haut-Rhin et ouvre également
vers les deux pays frontaliers que sont la Suisse et I'’Allemagne.

HAUTES

s
\

Communauté
de Communes

ccmmunaute
des Ballons des Hautes Vosges de communes

@ ENJEUX IDENTIFIES

Proposer des itinéraires pour franchir les barriéres
dites naturelles (cols, cours d’eau)

Créer des infrastructures intermodales en fond de
vallée et sur les routes des cols (mixité des usages)

Répondre aux besoins de déplacement notamment
pour I’habitat localisé sur les flancs de montagne, dans
les écarts

Organiser les liaisons inter « vallées » pour les
mobilités actives et transports en commun

Offrir une solution de mobilité pour le dernier
kilomeétre (accés au col, sommet naturel, station de ski)
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Source : BD Topo IGN / Date de réalisation : Ao(it 2023

/ A RETENIR \

c/ag% Catégorie du territoire : Moyenne Montagne

* Organisation du territoire en vallée

* Barriéres naturelles (cours d’eau, cols, ballon)

* Espace contraint (fond de vallée, réseau routier)
* 3 typologies d’habitats :

* Concentrés

* Enécarts
\ En hameau / lieu-dit /
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""La bicyclette me rend ma jeunesse ou elle fut pour moi la
premiere expression de la liberté"

Gérard BAUER
Essayiste francais, 1888 -1967
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Il - Diminution et vieillissement de la population a Q agﬁi],,
end ig uer... o e

[ Un territoire rural vieillissant ] Mise en perspective

Le périmétre d’étude forme un bassin de population d’environ 80 000 habitants. o i
Densité de population en 20202

Au regard de I'INSEE (grille communale), le périmetre d’étude est classifié de rural au regard de la densité de population
(30 communes peu denses et 4 communes tres peu denses). CCPVM : 111,2 hab./km? (territoire le plus peuplé du
Or, 2 communes sont considérées comme un espace dit « urbain semi-dense péri-urbain? HHE» : STPEREIMERIS ) RN A L)
e  Gérardmer CCBHV : 76,5 hab./km?

CCHV : 69,2 hab./km?

* Remiremont CCGHV : 72,5 hab./km?

Ces deux poles concentrent 20% de la population du bassin de vie (15 530 habitants).
Comparativement a celle des Vosges :

61,7 hab./km?

1 - est un ensemble de carreaux contigus qui comptent chacun plus de 300 habitants/km? et au total au moins 5 000 habitants.

Répartition de la population par territoire et classe
d’age Variation annuelle de la population entre 2014 — 2020

D’un c6té une population vieillissante (les classes les plus représentées en a |l ’échelle du département des Vosges :

100%

2020) sur les : 90% 13% 14% 14% 14% * -0,5% ( contre 3,3% sur le territoire d’étude)
. 1% et 22% 80% 21% 2% 22% 23%
45 —-59 ans (entre o et °) 70% ° 2 —Sources : département des Vosges et Insee
60% .
* 60-—74ans (entre 21% et 23%) 0% e 22% 22% 22%
40%
* 30-44ans (entre 15% et 16% HER 15% 16% %
( 6 et 16%) 30% = @ ENJEUX IDENTIFIES
20% 15% 13% 12% 14%
D’un autre c6té une baisse démographique observée sur les 6 dernieres 0% ) Offrir une solution de mobilité aux publics
) . . CC de la Porte des CC des Ballons CC des Hautes Vosges CC Gérardmer Hautes .. . . .
années sur le bassin de vie. Vosges Méridionales  desHautes-Vosges Vosges ==  seniors (dlaUJourd’hUI et de demaln) pour
MO0-14 W15-29 W30-44 W45-59 WG0-74 W+75 accéder aux services de proximité
R . s commerces, santé, etc.
Légeres disparités pour 12 communes : ( ! ! )
. o e . . . Renforcer I'attractivité du territoire pour
o 9 communes enregistrant la diminution la plus significative de leur nombre d’habitants (comprise entre 6% 2 p lation i (moi pd 30
. .. N . = garder une population jeune (moins de
et 14%) : Bussang, Cornimont, Le Ménil, Plombiéres-les-Bains, Ramonchamp, Saulxures-sur-Moselotte, g pop J’ L Ly )
Thiéfosse, Le Thillot et Le Valtin ans) notamment pour I’accés a I’emploi, une
offre de formation sur le territoire
. . ) H H (o) o) . . by . .
o 2 communes enregistrant une augmentation de leur nombre d’habitants (comprise entre 5% et 12%) : Construire un systéme multimodal au sein
Liézey et Champdray -

des 2 poles semi-urbains
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...grace a des territoires davantage serviciels et

attractifs pour tous

Globalement sur les 4 EPCI :

* Entre 37% et 41% des ménages sont composé d’une personne
* Entre 29% et 36% des ménages sont composé de 2 personnes (sans

enfants)

Ces deux structures de ménage sont dominantes dans 2 classes d’ages :

* Les65ansa79ans
* Etles80ans et plus

(marqueur du vieillissement de la population)

Pour les ménages en couple sans enfant, la répart
79 ans.

Structure des ménages par EPCI

90%

80% 19,4
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

CCPVM CCHV CCGHV CCBHV

s
HAUTES
\ X

Communauté

communauté

c c de Communes
i go::‘d“";“‘;“;‘;’:;“‘;”:;: des Ballons des Hautes Vosges de communes
] _ I . )
La structure du ménage (famille, une personne, La mobilité des ménages d’une
monoparentale) joue un role sur l'organisation de la personne est un enjeu a plusieurs
mobilité : échelles :
e Rationnaliser l'utilisation de
* Le nombre de déplacement réalisé par jour modes individuels (covoiturage,
autopartage)
* Le taux d’équipement en véhicule motorisé * Potentiel cible pour du report
(évolution en fonction de I'agrandissement du modal

ition est homogene entre 25 ans et

ménage)

* Question de l'autonomie et de
I'acceés a la mobilité

* Planification de I'offre de transport

Classe d'age des personnes vivant seules en 2020 (%)

W Autres ménages sans famille
Famille monoparentale

Couple avec enfant

17,3
14,8 17,7

!Il

CCHV CCGHV

B Couple sans enfant

B Ménage d'une personne

Mise en perspective

Structure des ménages - département des
Vosges

*  60% des ménages composés de 2 personnes
dont 30% sans enfant

*  38% ménages composés d’1 personne

* Tendance départementale légérement
inférieure aux 4 EPCI (excepté CCHV)

2 — est une nouvelle forme d’organisation spatiale proposant de repenser la ville/son territoire dans sa temporalité en pensant en méme temps la ville

qui travaille, la ville qui dort, la ville qui s’approvisionne et la ville qui se divertit
spatiale. (Source : villeagiledurable).

Structure par ages des ménages - département
des Vosges

* Classe des 80 ans et plus : % personne vit
seul(e)

e Entre 68% et 70% des 40 a 79 ans vivent en
couple

* Tendance départementale légéerement
inférieure aux 4 EPCI

pour sortir du zonage urbain alors essentiellement congu de fagon

Classe d'age des personnes vivant en couple en 2020

(%)

B 80 ans et plus 35,7
W 65-79 ans
B 55-64 ans
40-54 ans

70,6 L
25-39 ans

72

W 15-19 ans CCPVM CCHV CCGHY ccBHv

@ ENJEUX IDENTIFIES

Offrir une solution de mobilité décarbonée notamment pour les ménages
vieillissants (autonomie des personnes, attractivité du territoire)

Construire I'espace public agile et adaptative via le chrono-urbanisme? a
I’échelle des 2 pdles urbains / territoire

Préparer et anticiper I'espace public a I'évolution des ménages (équipement
automobile équivalent au nombre de personne composant le menage)/
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Il - Un territoire multipolaire et vieillissant

0 5 10 km

HAUTES
Communauté
de Communes communaute
ia Communa Vrh; Commnnes 8 des Ballons des Hautes Vosges de communes
A RETENIR

Mombre d'habitanks en 2020

— FB0Z
&
~ 4000

~ 2000

Evolution de ka population
entre 2014 a 2020

de -10 % a -7%
de -7 a (Be
de 0% a 3%
de 3% a 12%

Source : INSEE / Date de réalisation : Ao(t 2023

Caractéristiques du territoire :
bassin a dominante rurale

n B
2 poles « HHE » structurant le
territoire : Remiremont et
Gérardmer

Population vieillissante (40% de la
population agée entre 45 et 74 ans)

35% a 41% des ménages composés
d’1 personne (forte représentativité
pour les plus de 80 ans)

65% a 72% des ménages de 25 a 39
ans vivant en couple
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Il : Parts modales, I'automobile “en haut de l'affiche” Vi

mais les modes actifs sur le podium

[ Un profil modal trés orienté vers la voiture ]

Au sein du périmetre d’étude, le mode principal est la voiture avec une utilisation a plus de 80%.

Pour autant, certains EPCl se démarquent par la présence d’une part modale piétonne significative :

« CCPVM 9% * CCGHV:11,1%

Cette part modale marque bien la présence des deux grands poles démographiques (Remiremont et
Gérardmer).
La part des transports en commun est tres faible et représente environ 1% des modes utilisés.
Un équipement en voiture des ménages proche des moyennes du territoire national :
* Leterritoire des Hautes Vosges est le plus motorisé concernant les ménages avec :

" 91% des ménages motorisés

" Et 40% des ménages possédant au moins 2 voitures

* Les trois autres territoires sont dans les moyennes nationales :
= 86% des ménages motorisés (moyenne nationale a 84%)

* Nombre de ménage possédant au moins 2 voitures varie entre 33% et 38% (moyenne nationale a
36% en 2020).

En 2017 au niveau national dans les zones rurales, le nombre de ménage possédant un véhicule est de 94%.

Au regard de I'age du parc automobile, du taux d’équipement et de son statut de mode principal, la voiture

interroge a deux niveaux :

* Le renouvellement du parc automobile! (entre 2011 et 2019, I'évolution du parc a reculer de -5,5%
pour les véhicules de moins de 15 ans)

* Etdelatransition énergétique (vers quelle énergie pour les alimentés les futurs véhicules)

Ces deux points devront faire partie intégrante de la future stratégie de mobilité.

L'offre de stationnement privé permet-elle de répondre au parc motorisé ?

[ Un parc de stationnement privé insuffisant : ]

En 2020, sur les 4 EPCI :

* Entre 72% (CCPVM) et 93% (CCHV) des ménages déclarent disposer d’'un emplacement privé dédié
au stationnement.

* Sil'on rapporte au taux d’équipement voiture des ménages variant de 93% (CCPVM) a 91% (CCHV),
un manque de 8% a 13% d’espace de stationnement privé que I'espace public absorbe pour
compenser le déficit du privé.

En zone rurale, I’évolution du parc automobile suit régulierement I'évolution de la structure des
ménages et évolue donc avec le temps avec 1 véhicule par personne composant le ménage.

HAUTES
Communauté
de Communes ccmmunaute
el des Ballons des Hautes Vosges de communes
[ Une enquéte pour étoffer le profil modal du territoire ]

Ces données orientent principalement I'analyse sur les déplacements liés au travail et exclu la
population retraitée, en recherche d’emploi, et la jeunesse.

Une enquéte a été réalisée aupres de la population au cours du mois de septembre 2023 afin
d’établir un profil modal pour I'ensemble des usagers et sortir de I'analyse de la mobilité
domicile-travail.

Mise en perspective

Age moyen des véhicules! en 2019 : Age moyen des véhicules en 2021 :
Grand Est —9 ans Grand Est — 10 ans

Vosges - 8,9 ans Vosges - 10 ans

Nationale - 8,9 ans Nationale 9,9 ans

1 —Source : Anfa-auto

@/7 ENJEUX IDENTIFIES

1 Etudier la question du report modal pour les déplacements de

moins de 10 km

Offrir une solution de mobilité pour répondre a la question de

I'autonomie des personnes (public jeune et sénior)
Organiser la reconversion du parc automobile

Préparer la transition énergétique du carburant fossile vers les

énergies renouvelables ou bio carburant

Organiser le stationnement des véhicules motorisés sur I'espace

g H» W N
'

public, dans les nouvelles constructions
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Il : Parts modales, I'automobile "en haut de I'affiche” s

Communauté

[\~
HAUTES _
Gerardmer

mais les modes actifs sur le podium ! ey T WO P

de
la Porte des Vosges Méridionales

PROFIL MODAL DU TERRITOIRE

J“ Gérandmer
e argei

1

T

Forte présence de la voiture notamment
des ménages possédant 2 voitures et
plus (entre 33% et 40% contre 36% sur le
territoire nationale)

Milieu urbain de densité intermédiaire
caractérisé par la présence des ménages
non motorisés (entre 9% et 14% -
donnée proche de la moyenne
nationale)

Entre 5 et 9% des personnes ne se
déplacent pas pour le motif travail (en
recherche d’emploi, télétravail)

Part significative de la marche pour se
rendre au travail sur deux territoires
CCPVM (9%) et CCGHV (11%)

Un parc automobile vieillissant

\(moyenne des VL en circulation : 10 ?

Part modale (en %)
# Pas de déplacement
o, Vélo [y compris 3 assistance électrique)
= Velture, camion ou feurgennette
#  Marche & pied (ou rollers, patinette)
A Deux-roues motorisé
i Tramsports en comimun

Source : INSEE et CCl Vosges / Date de réalisation : Aot 2023
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11l - GRANDES CARACTERISTIQUES DES FLUX
DE MOBILITE DU TERRITOIRE

[\
HAUTES

Communauté ’VOSGES ‘ Gefardmer
VOSGES SECRETES ~ deCommunes communauté Hautes Vosges
2 Communauts de Communes de des Ballons des Hautes Vosges € communes




"Dans la culture de la vitesse, I’'immobilité est pire que la
lenteur"

Pekka HIMANEN
Philosophe finlandais, né en 1973



Communauté l\i@ i% ﬁ & g

aux grands axes et poles urbains e WP VOSCES g

la Porte des Vasges Méridionales

lll : Des poles générateurs stratégiquement reliés VK" a

[ Des équipements localisés a proximité de poles structurants ]

Multipolarisés par les poles « structurants » et la concentration d’équipements, les bassins de vie captent naturellement les
déplacements du quotidien (emploi, achats et scolaire) au niveau de chaque territoire .

Pour apporter une lecture synthétique du territoire , les poles dit « urbain » structurent le bassin de vie et sont définis par les
criteres suivants :

* Présence de zones d’activités

* Concentration de commerces et de services

* Equipements scolaires (écoles, colleges et lycées)

* Taille de population

* Densité urbaine

NOS

Ainsi, 14 pbles sont identifiés: ¢ Gérardmer * Eloyes
COMMERCES . . R
SERVICES PUBLICS e Remiremont ‘ Granges-Aumontzey

@ * Saint-Etienne-Les-Remiremont * LaBresse

= e Le Thillot * Cornimont

Q

2 *  Rupt-sur-Moselle *  Saulxures-sur-Moselotte

: * Le Val dAjol s Vagney
__I e Saint-Nabord * Saint-Amé

L .
- Toutefois, sur les 14 pdles urbains identifiés « ‘ », 4 rayonnent au-dela de leur territoire notamment sur
I'offre commerciale et d’'emploi a I'échelle du bassin de vie :

* Remiremont

* Saint-Etienne-les-Remiremont

\ * Remiremont agglomération (Remiremont, Saint-Etienne les Remiremont, Eloyes, Dommartin lés

Remiremont, Saint-Nabord et Vecoux)
* Gérardmer

[ @ ENJEUX IDENTIFIES ]

1 Vecteurs de développement, ces pdles voient leur attractivité augmenter par I'enregistrement de créations
= Etudier la question du report modal pour les déplacements de d’emplois et par le nombre de consommateurs dans les zones commerciales. Les équipements sont localisés en
. . a fond de vallée et a proximité des grands axes routiers (RN66, RN57, RD43 et RD486). Par ailleurs, Remiremont
moins de 10 km au sein des 14 poles ] P ,g L ( ;i i ) !
et Gérardmer concentrent une diversité d’équipements (santé, commerce, enseignements et zones
2 - . . eres 2 . . . d’activités).
Offrir une solution de mobilité pour répondre a la question de
I’'autonomie des personnes (jeunes et séniors) au sein des 14 poles Les actions de communication des commercants (diverses animations réparties sur I'année) contribuent aux
rayonnements de ces poles.
3 = Organiser des liaisons multimodales entre les 4 principaux podles A terme, des besoins en matiére de mobilités et de liaisons en infrastructures sont a travailler.
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. Poles ur:;:«\

& Zone dactivités

i .
Typologie des H_J e ay e
établissements scolaires I i . o LA,
L:-"EE"E' 1 _Fl‘_'__,_o—'-'"'J ..-'I Il“"-.i _:III ]
Collége et Lycée - Al @
Callage ] * 8

L
¥
L]
-
L]

Pourcentage de la population active

lll : Des poles générateurs strategiquement O @ i
S o “YOSGES £

[ IV 4 N [ J : g 1 :
relies aux grands axes et poles urbains Vomminaie WP Hautes Vosges
i x’"mf“:::‘;':;‘:;’:;“‘;::;ﬂ: des Ballons des Hautes Vosges de communes 3 té de Cor

— POLES SCOLAIRES, URBAINS ET ZONES D'ACTIVITES

| A

& -—.

® .
® |

‘Granges- Aumantz

S . | [ A RETENIR ]

N y T i Levaltin

I —
.J, Elayes 1.,:

R
@

[ S
J L
.-"'-.“- "I""'

v y ...-- I‘ =
| / . E-“-. el = W
& 5t- Ethenne- !
Il.-.I - [

* 14 poles structurants sur le territoire

* 4 poéles rayonnant au-dela du territoire
(Remiremont, Saint-Etienne-lés
Remiremont, Remiremont
agglomération et Gérardmer)

I-.ii'nlmh\lrl'lﬂﬂl:l-"l.-\..r

* Equipements scolaires, commerces
localisés en centre-bourg notamment au
sein de la commune de Remiremont et
Gérardmer

-

ol
A EPlomblbres-les-Baing e
La Val-d'Ajol j‘} ;
& . * Zone d’activités localisé a proximité des
grands axes (RN66, RN57, RD43 et

RD486)

Ecobi élénmwentaing o) H o ;
Ecole primaine & Le Thillod . an:«
Ecole Maternelle Y A
ERCI talnt-ihuﬂa-:w—h!ﬁnﬂl

Communautd de Communes de la Porte des Vosges Méridionales

=05

De04305 Communauté de Commumnes des Hautes Vosges

De0:3 504 === Commaunauté de Communes des Ballons des Hautes Vosoges
<03

Commaunauté de Commmunes Gérardmer Hautes Vosges
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Il : Un fonctlonne.m.ent tres "intérieur” des Qﬁ iz
mobilités du quotidien s e

chpris v,; « Wandio

[ 4 natures de flux quotidien ]

Lorsque que |'on parle de déplacement quotidien, quatre natures de flux sont pris en compte :
Flux pendulaire

Flux scolaire

Flux lié aux achats

Flux lié a la vente a distance

[ Flux d’emploi ] [ Flux scolaire ] [ Flux achats/loisirs - Vente a distance ]

La majorité des flux liés a 'emploi restent au sein des 4 EPCI. Les flux liés au scolaire restent au sein des 4 EPCI. Majoritairement, les flux liés a I'achat restent au sein de la
zone d’étude et sont polarisés par Remiremont, Gérardmer.

Ces flux représentent entre 57% et 83% des déplacements quotidiens selon les Ces flux représentent entre 17% et 51% des

EPCI déplacements quotidien selon les EPCI.
' R , . ., . _ Au sein des flux externes et internes, la vente a distance
Les deux pOles extérieurs générant des flux sont Bruyéeres et Epinal. , . . ) ) N
représente environ 7% / EPCl soit le méme niveau qu’a
I'échelle du Grand Est et légerement supérieur a la

moyenne nationale (6%).

[ Un bassin de vie qui canalise les flux de déplacement ]
On peut ainsi catégoriser les pratiques de déplacements quotidiens des habitants du bassin de vie sur / [ (@5 ENJEUX IDENTIFIES ] \
4 échelles :
= Les déplacements au sein d’'une méme commune ou d’'une commune limitrophe, la « tres 1 _ Structurer l'offre de mobilité pour faciliter le report modal au sein
courte » distance pour les équipements et commerces de base, 'emploi, la scolarité des flux internes pour les pendulaires et scolaires

= Les déplacements intra EPCI, avec notamment une certaine polarisation vers les communes les
plus importantes : Remiremont, Saint-Etienne-leés-Remiremont, Eloyes, Saint-Nabord, Le Thillot, 2 = Améliorer 'acces aux pbles générateurs via les modes actifs
Rupt-sur-Moselle, La Bresse, Cornimont et Gérardmer a destination des zones commerciales,
activités et pobles scolaires supérieurs (colléges, lycées)

" Les déplacements entre EPCI, a vocation d’emploi, loisirs, scolarité, principalement orientés vers 3 =  Organiser les flux de livraison liée a la vente 2 distance
Remiremont, Gérardmer, La Bresse

=  Des déplacements externes a vocation d’emploi et achats-loisirs vers I'agglomération spinalienne

(notamment vers la commune d’Epinal) k4 ™  Organiser les flux de livraison au sein des polarités commerciales
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Il : Un fonctionnement tres "intérieur” des Q s

de Communes communauté -

I [ J I o v I o I ®
m o I I t es u q u ot I I e n i go::‘dmvm?m M’g;"m o o) des Ballons des Hautes Vosges de communes

FLUX DE MOBILITE QUOTIDIENNE

a ! Bruyéres
ADE e
-
-~
CCHV

J [hnmndru:l .-

[ Epinal * - 69p

e
N
%
L Y
: ‘

CCHY N
Epinal 1475
Raon

Bellefontaine

La Bresia

L

5y

o Diomanartinebis-
1 Rumiremont
] e

i

) B gty 4
Thisfosse
! T

" Sailzesaur-Mosslotis

Vet

600 ™~ A CCPVM
Sl /[ A RETENIR ]\

* Ménages consomment au sein
de leur territoire

L
..-'-.\._

Plombibres-les-Balns n h -
i LeVal-dajol =,

| Glimant-Val-a'Ajsd
A

e 7 poOles structurants
(commerciaux + emploi)

e 2 poOles scolaires (Remiremont,
Gérardmer)

(¥ )

Fed b Froxse-sur| e e 3
g L‘mlﬂ“‘i“-.&:ﬂnulli o

Flux de mobilité quotidi "
LIE £ T 1 q“ e S f

Fum imtermse

* Flux entrant [

[ | * Flux sortant ‘ Epil‘lil l

. Pdles générateurs de déplacements commerciauy

' gaimt-Maurkon-sur-Masaile
1

Sources : INSEE et CCl Vosges / Date de réalisation : Ao(t 2023
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nauté de Communas de

1l : Un rayonnement "extramuros” de REMIREMONT /' =

[ Remiremont : péle structurant du territoire ]

la Commus
la Porte des Vosges Méridionales

FLUX EMPLOI

Epinal

CCPVM
L'organisation des flux pendulaires principaux se concentre majoritairement autour de la commune de

Remiremont, qui est une zone attractive. La zone de captation s’étend jusqu’a la communauté d’agglomération
d’Epinal (représentant 37% des flux entrant, selon la base 100 de I'INSEE) et sur deux autres EPCI du périmeétre
d’étude la CCHV (28%) et CCBHV (35%).

Les flux principaux en provenance des communes de St-Etienne-lés-Remiremont et de Saint-Nabord
représentent a eux deux 48% des flux pendulaires entrant sur la commune de Remiremont.

Dans l'organisation fonctionnelle des flux, Remiremont présente des caractéristiques similaires a une
communauté d’agglomération (zone trés urbaine).

Si-Etipnni
hira-Hamiremaont

Cette polarisation s’explique par la présence de nombreuses zones d’activités et de services localisés dans la
commune de Remiremont et a proximité de grands axes (RN57 et RN66).

Bellefoniain
Les 4 principaux pdles émetteurs et récepteurs du territoire (classé par ordre d’émission) : R :
* St Etienne les Remiremont

* Saint Nabord
* Eloyes

Enjeux potentiels :
*  Faciliter le report modal
*  Réaliser des aménagements cyclables

") Doammartin-lis-

Py <
{

i . . L 3 ey . =
* Remiremont ¢ Mise en place d’une ligne de transport en commun Ploinbilias b Bad o2, [t Vecous
o of
LoVal-d'Ajol sl —
. . i - . 7, !-"Elr.-mw.l-d'.-.jul
Des flux de secondaires faisant émerger des poles extérieurs & .»' o
---. .-‘I'__
. 7 . - - .i-." H
Sortant de la base 100 de I'INSEE, les flux secondaires, nombre de déplacement comprit entre 70 et 100, P , -
, ’ .. - wad
font émergés de nouvelles liaisons : Enjeux potentiels : % . 8
. ) . # - & .lq
* Val d’Ajol - Fougerolles-Saint-Valbert s Faciliter le report modal T s
e Remiremont — Pouxeux +  Réaliser des aménagements cyclables P i et o
*  Pouxeux - Eloyes *  Valoriser l'offre de transport en commun (car et train)
[ Analyse du taux d’emploi! (population active ayant un emploi) ] :
Pourcentage de |la population active sl Flux principal =100
Sur les 10 communes composant le territoire : >0, sasp  Flux secondaire <100 N
. . . - N . . De 04405
0 , b
* 1 commune présente un taux de population active supérieure a 50% (Girmont Val d’Ajol) e 03 b 04 @ roesubans 7% _
* 4 communes présentent un taux compris entre 40% et 50% 03 ? 2 “,""'
y i Fone d'activités

Source :INSEE / Date de réalisation : AoGt 2023
Au niveau du territoire, la part la plus importante des actifs concerne la tranche d’age 25 a 54 ans
(63% des actifs). Quant a la part des jeunes (15 -24 ans), le taux d’emploi est faible avec 8% des
actifs.

1 - Taux d’emploi (% de la population active) : rapport entre le nombre
d’actifs ayant un emploi et la population active. La population active
comprend la population ayant un emploi et les chémeurs.
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lll : Un rayonnement "extramuros” de REMIREMONT R 7

nauté de munes de
les Vosges idionales

[ Remiremont : pdle structurant du territoire ] FLUX SCOLAIRES ORIGINE DESTINATION
CCPVM

Sur le territoire, 'équipement scolaire est complet et réparti : 4 communes possedent un college

Comme identifié pour les flux liés a I'emploi, concernant les flux scolaires, Remiremont fait office de poéle structurant
notamment :

* Pour le college

* Pour le lycée (2 communes sur le périmetre d’étude disposent d’une telle offre)

Ces établissements sont gérés par le département (Collége) et la Région (Lycée).

Reon-aux-Bois

COHY

Le territoire rayonne également aupres de 3 communes localisées a I'extérieur :

Salnt-Nabord |
Raon-aux-Bois, Rupt-sur-Moselle et Vagney.

! St-Etienne-
® _las-Remiremont

Pour les niveaux primaire et maternelle: la majorité des communes (6 communes sur 10) dispose d’une telle offre.

Taux de population scolarisée et taux d’emploi : la mobilité
quotidienne, immobilisme et autonomie.

Le taux de scolarité des 2 ans et plus de la population est globalement homogene sur le territoire Dommartin.les-

Ravmi ant
entre 17 % et 23%. La commune de Vecoux présente le taux de population le plus faible du territoire o
avec 13% de la population de plus de 2 ans scolarisée. il
- ,: Vecoux
Au regard des flux scolaires principaux, 76% des flux proviennent de 5 communes voisines (Saint- Plombliniis xRl e N
Nabord, Saint-Etienne-Lés-Remiremont, Saint-Amé et Dommartin-lés-Remiremont) a Remiremont. f 'J'.';_JI .
. . ~ . \ . , . rmant-
Au regard de la localisation des poles scolaires a Remiremont, 3 communes présentent une distance . ' Val-d'Ajol
de 5 km maximum (Saint-Nabord, Saint-Etienne-les-Remiremont et Dommartin-lés-Remiremont) soit ooy
. . ISR . / LeVal-d'Ajol 0 B e
une distance potentiellement réalisable par un mode actif (marche ou vélo). = '_ i b EEHIEENEME D
Lycee
En ajoutant le taux d’emploi variant entre 33% et 54%, la CCPVM présente entre 23% (Girmont-Val- . Eﬂ::{PGP et Lycée
. . . . . . s . . . ollege
d’Ajol) et 49% (Remiremont) de la population qui n’est ni scolarisée, ni active. Cette population CCBHV . Emmgémﬂm"mm
présente un enjeu pour l'accés a I’emploi, 'autonomie des déplacements, etc. e Ecole primaire
e Ecole Maternelle
( /o \ Pourcentage de la population scolarisée
[ @) ENJEUX IDENTIFIES ] N g
"-.._',.-;-" Dedi5a0,2
1 Structurer l'offre de mobilité pour faciliter le report modal au sein -:IJ 5 km ik Lk
. . . ] :
™ des fluxinternes pour les pendulaires et scolaires S ) =0
Source : INSEE / Date de réalisation : AoGt 2023
2 Offrir une solution de mobilité aux populations non actives et non
-
\ scolarisées (acceés a I'emploi, aux services de proximité) j S
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lll : Le THILLOT, un attracteur fort pour la
mobilité pendulaire

[ Des flux pendulaires majoritairement diffus ] Epinal

Globalement, l'organisation des principaux flux pendulaires est diffuse (selon les
données INSEE, flux inférieurs a 100).

Les flux de sortie (en volume de personnes) sont issus de la commune de Rupt-
sur-Moselle qui est tournée vers Remiremont (69%) et Epinal (37%).

Remiremant

La localisation des zones d’activités est proche de la RN66 et davantage
concentrée vers l'est du territoire.

L Des flux de secondaires faisant émerger un poéle attracteur ]

Sortant de la base 100 de I'INSEE, les flux secondaires, nombre de déplacement
compris entre 70 et 100, font émerger le role de la commune de Le Thillot.

239
Parmi les liaisons identifiées par les élus, les départements de Belfort et de A
I'’Alsace font partis des pdles extérieurs stratégiques (a étudier en phase 2).
Analyse du taux d’emploi® (population active ayant un emploi) }
e Flux principal =100

2 communes présentent une part de la population active supérieure au reste des
communes de I'ECPI:

* Ferdrupt

e et Ramonchamp.

= n

. Poles urbains

& Zone dactivités

Le reste du territoire présente un taux homogene compris entre 30 et 40%.

> 0,5
Au niveau du territoire, la part la plus importante des actifs concerne la tranche De0,430,5
d’age 25 a 54 ans (63% des actifs). Quant a la part des jeunes (15 -24 ans), le taux De03a04
d’emploi est faible avec 7% des actifs. <03
Le taux de population active reste inférieur a la moyenne du département (64% en
2020).
1R1S

Flux secondaire <100

P00

Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

FLUX EMPLOI
CCBHV

105

Rupt-sur-Moselle

'. J;M La Mdénil
"y t
;i Fup 125 i-'i' .Il' F
8 A o —
e G" ~Fresse-sur- Bussang sace
am ; lf_"’; Mazolle ,‘.
L :
-.---:_F'l" > [ ¥ :?2 I'JC-. o
: | - i, S __,f“"

W -
LeThillot >«

- Jf:"' saint-Maurice-sur-Mosalle
f

L
-_-

80

Pourcentage de la population active

Territoire de Belfort ' |

1 - Taux d’emploi (% de la population active) : rapport entre le nombre
d’actifs ayant un emploi et la population active. La population active
comprend la population ayant un emploi et les chémeurs.
Source :INSEE / Date de réalisation : Aot 2023
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I1l : REMIREMONT, un attracteur fort pour la

mobilité scolaire

[ Remiremont : péle structurant du territoire ]

L'offre scolaire est présente notamment de la maternelle au primaire.

Il est a noter la présence de colleges sur les communes de Rupt-sur-Moselle et de Le Thillot.

Les flux scolaires sont diffus sur le territoire (selon les données INSEE, flux inférieurs a 100).

Taux de population scolarisée et taux d’emploi : la mobilité
guotidienne, immobilisme et autonomie.

Le taux de scolarité de 2 ans et plus de la population est globalement homogéne sur le
territoire entre 15 % et 21%. La commune de Bussang présente le taux de population le
plus faible du territoire avec 13% de la population de plus de 2 ans scolarisée.

Au regard des flux scolaires principaux, les communes de Rupt-sur-Moselle et de Le
Thillot sont polarisées par la commune de Remiremont. La commune de Rupt-sur-
Moselle présente le plus de potentiel pour du report modal (distance de 15 km).

En ajoutant le taux d’emploi variant entre 33% et 45%, la CCBHV présente entre 35%
(Ramonchamp) et 54% (Bussang) de la population qui n’est ni scolarisé, ni active. Cette
population présente un enjeu pour I'acces a 'emploi, autonomie des déplacements,
etc.

(@)27 ENJEUX IDENTIFIES ] \

1 Structurer l'offre de mobilité pour faciliter le report modal au sein
- . . .
des flux internes pour les pendulaires et scolaires

2 Offrir une solution de mobilité aux populations non actives et non
- . V' by b Y . . . . V4
\ scolarisées (acceés a I'emploi, aux services de proximité) )

L]

Typologie des
établissements scolaires
Lycée
& Collége et Lycée
Collége
& Ecole élémentalne

& Ecole primaire
& Ecole Matemelle

Pourcentage de la population scolarisée

= 0,2
De015a02
De 0,1 402

< i1

P00

Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

FLUX SCOLAIRES ORIGINE DESTINATION
CCBHV

Source : INSEE / Date de réalisation : Aot 2023
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lll : En interne comme en externe, des flux e
pendulaires équilibres N T

communauté
de communes

L Un territoire « émetteur » et organisé autour de 2 polarités ]
FLUX EMPLOI
L'organisation des flux pendulaires se concentre majoritairement autour de la commune de Epinal CCHVY
Remiremont qui capte 63% des flux de sortie (selon les données INSEE, flux supérieurs a 100). .
L.
La commune de Gérardmer capte 37% des flux de sortie du territoire (selon les données INSEE, ¥
%
flux supérieurs a 100). *
b4 Tendon
Au sein du territoire, les communes de La Bresse et Cornimont polarisent une partie des flux "-.,
liés a I'emploi. -
1':-‘ Garrardmier
iy i i
"-.‘ | Forg 111 .
| o=
[ Des flux de secondaires rendant visible I'interaction entre péles internes ] s leurdelgs =70 2
f i -
. p . ‘#‘1.# {'s‘ﬂ'"dﬂ“' Fid E qg
Sortant de la base 100 de I'INSEE, les flux secondaires, nombre de déplacement comprit ek # fr Sapols i
. i, RS
entre 70 et 100, font émergés les 4 poles émetteurs et récepteurs du territoire : 3 KW “"'"’f [ R sson
Saint-Amdé ol e ___-_'_______.,,.—----..
* Vagney * LaBresse “IoER —._ casayEmmmmmas xXop-
e Cornimont * Saulxures-sur-Moselotte e i st #._.a"}
Remiramont &
'\.1ﬂ f
v 155
[ Analyse du taux d’emploi! (population active ayant un emploi) ] TR 5
- aa f
Sur les 14 communes composant le territoire : Tt .~

, . . ) e Flux principal =100
* 9 communes présentent un taux de population active compris i

entre 40% et 50% snsp Flux secondaire <100

. Poles urbains

* 5 communes présentent un taux compris entre 30% et 40%
& Zone dactivités

Au niveau du territoire, la part la plus importante des actifs concerne la Pourcentage de la population active
tranche d’age 25 a 54 ans (66% des actifs). ~05 N
Dedd4a05
. . , . . De I]i; a04 1 - Taux d’emploi (% de la population active) : rapport entre le nombre %
Quant a la part des jeunes (15 -24 ans), le taux d’emploi est faible avec .3 a0 e R G T e e e e T A ? 5 him
8% des actifs. <03 comprend la population ayant un emploi et les chémeurs.
Source :INSEE / Date de réalisation : Aot 2023
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¥~ HAUTES
“NOSGE:

11 ;: Des flux scolaires essentiellement internes

Des flux scolaires majoritairement diffus ] FLUK SCOLAI HES ORiGIHE DESTI”ATION

CCHV

Les flux scolaires sur le territoire sont diffus en raison de leurs absences de la base
de données INSEE, flux inférieurs a 100.

Bien que le territoire soit rattaché a la circonscription scolaire de Gérardmer, la
commune de Vagney émet des flux scolaires vers la commune de Remiremont.

Taux de population scolarisée et taux d’emploi : la mobilité

Cleurie &
guotidienne, immobilisme et autonomie. /

'

-..I;LE S'F'“dlf-.l.l_l. !
r

La Bressa
Le taux de scolarité des 2 ans et plus est disparate sur le territoire variant de 12 % a

23%.
La commune de Venton présente le taux de population le plus faible du territoire i =i
avec 12% de la population de plus de 2 ans scolarisé. S Ta

" Remiremont =

&
L ]

L'enjeu de la mobilité scolaire notamment a orienter vers les mobilités actives est \ him_iu,_h_nu%___f;"
possible dans de nombreuses communes en raison des équipements scolaires de M J\‘H - f | :

. .. . 105 | el ; Cornimont
niveaux primaire et élémentaire. '

—

En ajoutant le taux d’emploi variant entre 32% et 46%, la CCHV présente entre 34% Typologie des
. o . ‘ _ . P SR établissements scolaires .
(Sapois) et 50% (Cornimont) de la population qui n’est ni scolarisée, ni active. Cette e
. , . s s . . yoee Vant
population présente un enjeu pour I'acces a I'emploi, I'autonomie des o Collbge stLycée et
déplacements, etc. College

@ Ecoleélémentaire
# Ecole primaine
& Ecole Maternelle

( /o \ Pourcentage de la population scolarisée
[ @) ENJEUX IDENTIFIES ] N
=02
Ded,15a0,2 ‘\.k
1 Structurer I'offre de mobilité pour faciliter le report modal au sein Ded,1a0.2 0 % ki
™ des flux internes pour les pendulaires et scolaires <0,1 ' '
q . oran.2 . . Source : INSEE / Date de réalisation : Aolt 2023
2 Offrir une solution de mobilité aux populations non actives et non
-
\ scolarisées (acceés a I'emploi, aux services de proximité) j
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lIl : GERARDMER, véritable centroide pour les

mobilités pendulaires

[ Gérardmer : pole structurant du territoire

Lorganisation des flux pendulaires se concentre majoritairement autour de la commune
de Gérardmer qui capte de nombreux flux notamment auprés de communes voisines
(Granges-Aumontzey et Xonrupt-Longemer). Ces deux communes représentent 58% des

flux (principaux et secondaires) en direction de Gérardmer.

Des flux de secondaires rendant visible I'interaction entre Gérardmer et la CA
de Saint-Dié-des-Vosges

Sortant de la base 100 de I'INSEE, les flux secondaires, nombre de déplacement
comprit entre 70 et 100, font émergés les interactions entre Gérardmer et deux
communes de la CA de Saint-Dié-des-Vosges : Saint-Dié-des-Vosges et Anould.

[ Analyse du taux d’emploi! (population active ayant un emploi)

Sur les 8 communes composant le territoire :
1 commune présente un taux de population active supérieure a 50%

(Champdray)
4 communes présentent un taux compris entre 40% et 50%

Au niveau du territoire, la part la plus importante des actifs concerne la tranche
d’age 25 a 54 ans (63% des actifs). Quant a la part des jeunes (15 -24 ans), le
taux d’emploi est faible avec 8% des actifs.

FLUX EMPLOI

Bruykres
= Saint-Dié-des-Vosges
&
‘t?ﬂ &
| : ¥
; !
- Anould - L
L4
i i i i
i 1]
: 91! k ; 84
0 i
L] L]
L ] : - . !
Epinal 1 I. rr i
o !87! .
¥ Epipal i i g A
L] ! i :
L il b
L] i ] i
¥ i F .
LY i [] i
1 ' fog
% i 'l I
1‘ " ',
L] I !
* i o,
% r ’ *
. . - 1 Le Valtin
I o |
r ! [ B
l'

‘. 1‘?} Xonrupt-Longemer

o
.

o L
--l'
- - .

L

Gérardmoer

- =
-
- -
- - =
- S
Sl e s E—— -

sy Flux principal >100

mmap Flux secondaire <100

. Foles urbains

& Zone d'activités
M

Pourcentage de la population active

=05
De04405 1 - Taux d’emploi (% de la population active) : rapport entre le nombre
DeD3504 ctifs ayant un emploi et la population active. La population active
<03 comprend la population ayant un emploi et les chémeurs [
Source : INSEE / Date de réalisation : Ao(t 2023
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11 ;: Liaisons scolaires, 1 sur 2 en lien avec
GERARDMER

[ Gérardmer : pole structurant du territoire ]

FLUX SCOLAIRES ORIGINE DESTINATION

Au sein de la CCGHV, la commune de Gérardmer polarise une grande majorité des CCGHV
flux scolaires.

Brujyénes

Au regard de la carte scolaire, la commune de Granges-Aumontzey (circonscription
de Bruyeéres) est également tournée vers la commune de Gérardmer (pole
structurant du territoire).

Taux de population scolarisée et taux d’emploi : la mobilité
qguotidienne, immobilisme et autonomie.

Le niveau de scolarité de 2 ans et plus de la population est globalement | Champdray |

homogeéne sur le territoire entre 12 % et 19%. Comparativement aux autres -ﬂﬂuﬁlp'-i__ ',. Granges-Aumontzay:
territoires, I'écart moyen du taux de la population scolarisé entre les communes "‘m__ k-
est le plus important avec 4% (2% pour les autres territoires). H'._\:' J Le Valtin
La commune de Gérardmer concentrant la majorité de l'offre scolaire Le Tholy x
notamment du collége au lycée, la question de la mobilité est au coeur des ) ™ ey
, . . . . ™ ¥ 2 .
. . L
réflexions pour les dimensions suivantes : \ . 309 ;
: xll ¥onrupt-Longemers II
* Importance des échanges avec Xonrupt-Longemer \ ! Gérardmar i) ™
* Les flux internes a la commune de Gérardmer. " -
. ’ . . o o . Typologie des
En ajoutant le taux d’emploi variant entre 33% et 55%, la CCGHV présente o )
. . . . établissements scolaires
entre 37% (Champdray) et 60% (Le Valtin) de la population qui n’est ni Lycée
scolarisée, ni active. Cette population présente un enjeu pour I'acces a e Collége et Lycée
, . . p Collége
I'emploi, autonomie des déplacements, etc. 8. Eosle Alimentiime
@ Ecole primaire
e Ecole Maternelle
( z \ Pourcentage de la population scolarisée
[ (@j ENJEUX IDENTIFIES ] J Pep
>0,2 N
De0,1540,.2 Y
1 Structurer l'offre de mobilité pour faciliter le report modal au sein De0,140,2 o =
= des fluxinternes pour les pendulaires et scolaires <01 | |
2 Offrir une solution de mobilité aux populations non actives et non Source :INSEE / Date de réalisation : Aol 2023
- V' by b Y . . . . V4
\ scolarisées (acceés a I'emploi, aux services de proximité) )
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lll : Demain, lI'objectif d'un modele touristique moins Q

dépendant de l'automobile

[ Une offre touristique « nature » valorisant le patrimoine naturel et historique ]

Le territoire d’étude a vu ses flux touristiques augmenter significativement

apres la période Covid. La typologie de I'offre touristique est principalement

orientée sur du tourisme «de Nature » avec :

* Des stations de ski Mise en perspective

* Des itinéraires de randonnées pédestres et VTT - .

. itoire d’ | q 4 Sur les 5 derniéres années? :
Un territoire d’eau (lac, cascade, cours d’eau) S TR A AR T

* Offre cure et thermes * 6 touristes sur 10 primo

e Territoire de Godt visiteurs

e Patrimoine industrielle et textile

[ Des sites touristiques emblématiques ]

Hautes-Mynes - Le Thillot

Théatre du Peuple - Bussang

Ballon d'Alsace - Saint-Maurice-sur-Moselle

Station de ski Larcenaire et station de ski Rouge Gazon

Ballon d’Alsace

Source de la Moselle

CCPVM |

Stade des Perrey et Stade VTT de Remiremont

CCPVM Site de Go(t Val d’Ajol et Plombieres-les-Bains

CCPVM |Cascade de Faymont

CCPVM (Base de loisirs - Remiremont

CCPVM |Les jardins en terrasse - Plombieres-les-Bains

CCPVM |Centre-bourg de Remiremont

1-Source : Région Grand Est, résultat de I'enquéte clientéles 2018-19

HAUTES

BT com il

auté de Co
I pf‘ wrrtvh b M’g"“;”“f des Ballons des Hautes Vosges de communes

[ Une offre d’hébergement contrastée en fonction des territoires ]

CCPVM
Sur le territoire, il est recensé environ 300 hébergements de tous types (Chambre d’hotes, Gite, Hotel,
Camping, etc) dont l'offre principale est de I’'hébergement meublés de tourisme classés / labellisés (85% de
I'offre). Le territoire présente un label « station verte » sur 3 communes (Girmont-Val-d’Ajol, Plombiéres-
les-Bains et Remiremont). Trois communes présentent une distinction concernant I'excellence de leur
politique de tourisme :

et Le Val d’Ajol * Le Val dAjol (+/- 18%)
«  Station classée tourisme : Plombiéres-les- * Plombiéres-les-Bains (+/- 22%)
Bains * Remiremont (+/- 28%)
CCBHV

Sur le territoire, il est recensé environ 210 hébergements de tous types (Chambre d’hotes, Gite, Hotel,
Camping, etc) dont l'offre principale est de I’'hébergement meublés de tourisme classés / labellisés (76% de
I'offre). Trois communes présentent une distinction concernant I'excellence de leur politique de tourisme :

* Station labellisée « Station verte » : Bussang
*  Commune classée tourisme : Remiremont et Le Val d’Ajol
* Station classée tourisme : Plombieres-les-Bains

[ Des entrées aux territoires mais un réseau de mobilité limité dans son interconnexion ]

4 portes d’entrée sur le territoire :

« Gare SNCF de Remiremont « Garede Thann Mise en perspective
* Gare de Belfort * Aéroport de Saint-Louis
* 88%! des visiteurs viennent en
Au regard des interconnexions, la seule véritable porte d’entrée au territoire est voiture pour aller dans les
la gare de Remiremont. Vosges (contre 83% pour le
Grand Est)

Une interconnexion en transport en commun limitée entre les territoires malgré
la présence de sites de connexion : » 4% en transport en commun
* Ballon d’Alsace : navette de Belfort et navette hivernale + réseau (car + train)
routier diffusant vers les trois départements depuis les Vosges, le
Haut Rhin et le territoire de Belfort

* Une offre de transport en commun saisonniere reliant des sites
localisés sur les crétes
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III’: Demain, l'objectif d un modele touristique moins Q i
dépendant de l'automobile o e O o
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Gare d'intérét régional o @y
Uy o
Gare d'intérét local HAUTE-SAONE s =t
. L0

==y Eymvéaloroute

s Voie veria

==== Projet voie cyclable
Chemin de Grande
Fandonnds Pédestre

Hébergements touristigues
Hotels

w
=== Carfluo/TER
()

Source : Etude « Organiser la mobilité
touristique vers et au sein des territoires
des 2 PETR : Thur Doller / Remiremont et
de ses vallées

( [ A RETENIR ] \ ( [ (@j ENJEUX IDENTIFIES ] \

* Offre d’hébergements diffuse sur le territoire mais avec des poles
regroupant une offre importante (Saint-Maurice-sur-Moselle, Bussang,

Remiremont, Val d’Ajol, Plombiéres-les-Bains)
2 -  Connecter les poles urbains aux sites naturels via une offre de mobilité décarbonée

1 - Fort potentiel de report modal vers une mobilité décarbonée pour I’'acces au territoire

Y ’ . . . . ege ’
* Accessibilité confortable a ces derniers par le réseau départemental, le K 3 Permettre a 'emploi saisonnier (notamment jeune) une offre de mobilité j

\transport en commun et le vélo /
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Il : Demain, l'objectif d'un modele touristique - ;Gfes
moins dépendant de l'automobile WP “YosGEs

[ Des sites touristiques identifiés ] [ Une offre d’hébergement contrastée en fonction des territoires ]

CCHV
Sur le territoire, il est recensé environ 340 hébergements de tous types (Chambre d’hotes, Gite,
Hotel, Appartement, etc.) dont I'offre principale est de I’'hébergement meublés de tourisme classés /
labellisés (75% de I'offre).
Quatre communes présentent une distinction concernant I’'excellence de leur politique de tourisme :

Le territoire d’étude a vu ses flux touristiques augmenter significativement
apres la période Covid. La typologie de I'offre touristique est principalement
orientée sur du tourisme «de Nature » avec :

* Des stations de ski

* Des stations de ski de fond

«  Des itinéraires de randonnées Mise en perspective * Station labellisée « Famille Plus» : La Bresse
«  Un territoire d’eau (lac, cascade, cours d’eau) * Station labellisée « Station verte » : Cornimont, La Bresse et Saulxures-sur-Moselotte
«  Un patrimoine industriel et textile Sur les 5.derniéres anrlé‘esl: » Station classée tourisme : La Bresse et Ventron
* A4 touristes sur 10 déja venu CCGHV
s G touristesSunt0primo Sur le territoire, il est recensé environ 465 hébergements de tous types (Chambre d’hdtes, Gite,
visiteurs n , L. e , . ,
Hotel, Appartement, etc.) dont I'offre principale est de I’'hébergement meublés de tourisme classés /
labellisés (80% de I'offre). Deux communes présentent une distinction concernant I'excellence de
leur politique de tourisme :
Des sites touristiques emblématiques ] e Station Iabelllse(,a « FarT.nIIe Plus» : Gérardmer et Xonrupt-Longemer Mise en perspective
\ * Commune classée tourisme : Xonrupt-Longemer
* Station classée tourisme : Gérardmer » 88%! des visiteurs viennent en voiture
CCHV |Lac des Corbeaux pour aller dans les Vosges (contre 83%
pour le Grand Est)
CCHV [Sommet du Hohneck
* 4% en transport en commun (car + train)
| Haut du Tot [ Fréquentation des stations de ski ]
CCHV |Station de ski Lispach et Hohneck — La Bresse
Saison 2017/2018 Saison 2021/2022
CCHV |Gorges de Crosery EPCI Domaine (Nb skieurs (Nb skieurs
commercialisées commercialisées
: CCHV |Route des Crétes : ) )
CCHV La Bresse — Hohneck 404 600 395 629
Lac de Longemer et lac de Gérardmer CCHV La Bresse — Lispach 45774 51634
Tour de Mérelle CCGHV Gérardmer — La Mauselaine 232 860 243 668
Les cascades de Tendon CCGHY Gérardmer — Les Bas-Rupts 14 048 20809
Station de ski Gérardmer Mauselaine et de la Schlucht Has A X?_nrll:plt. B 1AL Ll
e Poli
Sommet de la Schlucht CCGHV Le Valtin — 9218 7 667
LINVOSGES Une fréguentation globalement eLr? égglsyec%tre la saison 2017/2018 et 2021/2022, excepté pour la station
Gérardmer La Mauselaine.
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Il : Demain, l'objectif d’'un modele touristique
moins dépendant de I'automobile

ALTIMETRIE ET HEBERGEMENT
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Source : Offices du tourisme CCHV et CCGHV / Date de réalisation : Ao(t 2023

o ie ‘/ =
5 I%AUTES

communauté
ons des Hautes Vosges de communes

[ A RETENIR ]

* Majorité des hébergements localisée a
Gérardmer et La Bresse

* Accessibilité confortable a ces derniers par
le réseau départemental

* Hébergements localisés en fond de vallée

* 88% des touristes utilisent 'lautomobile
pour venir dans les Vosges

* 4% des touristes utilisent les transports en
commun pour venir dans les Vosges

* 4 touristes sur 10 sont déja venus dans les
Vosges lors des derniéres années

4 )

[ (@/j ENJEU IDENTIFIE ]

Fort potentiel de report modal vers une
mobilité décarbonée pour I'acces au

1 -

territoire

J

Page 47




Gérardmer
VOSGES SECRETES ~ deCommunes ’\!OQESEE ‘ Hautes Vosges

fa Cor uté da Col o :
|: mm;.n: e Mr:\:'nﬂulr-:: |.'- des Ballons des Hautes Vosges de communes ‘Communauté de Communes




"L’imagination est le mode de déplacement le plus rapide"

Jean MOREL
Poete francgais, 1539 - 1633



IV : Le maillage routier, véritable atout du territoire
pour la multimodalité sur le réseau secondaire

HAUTES

Communauté
de Communes

cummunaute
de communes

la Communauté de m'nu d

B M ok des Ballons des Hautes Vosges

[ Caractéristiques du réseau routier ]

Aucune route du secteur n’est définie en Route a Grande Circulation (RGC). En revanche, toutes les routes de catégorie 1 et 2 sont définies en Route a Caractére Prioritaire (RCP) et
Route a Vocation Economique (RVE).

Concernant les Transports Exceptionnels, seules les routes nationales (57 et 66) et les routes départementales de catégorie 1 et 2 sont concernées par leur circulation.

Le relief du massif vosgien contraint 'ouverture du territoire vers la plaine Alsacienne qui s’effectue principalement par 4 cols : du Sud au Nord : de Bussang 727m, d’'Oderen 884 m, de
Bramont 955 m, de La Schlucht 1 139 m.

@ ENJEUX IDENTIFIES

[ Réseau routier organisé autour de 5 niveaux hiérarchiques ] [ Charge trafic : élément clé de la mixité des modes ]

1°" Niveau

Le réseau National est localisé en fond de vallée de la Moselle
permettant l'irrigation du territoire depuis les autoroutes et les
grandes agglomérations environnantes (Epinal, Luxeuil-les-Bains,

Trafic sur le réseau national :

- 25 540 véh./j sur la RN 57 au Nord de Remiremont
- 11300 véh./jsur la RN 57 au Sud de Remiremont
- 7230 véh./jsurla RN 66 au niveau de Vecoux

Organiser la multimodalité sur les
1 = axes présentant un trafic < 4000

véh./jour

Mulhouse) sur un axe Nord-Sud.

2¢me Njveau . . . L.
Trafic sur le réseau départemental structurant - Catégorie 1 :

Le réseau structurant départemental est localisé en fond de vallée
(Moselle, Moselotte, Cleurie), du plateau de la Voge et permettent
Iirrigation du territoire depuis les grandes agglomérations
environnantes (Epinal, Saint-Dié les Vosges, Belfort, Colmar),
localisées au Sud, au Nord et a I'Est.

- 14100 véh./j sur la RD 417 entre Remiremont et St Amé

- Entre 6 100 et 8 500 véh./j entre St Amé et Gérardmer

- Entre 5 100 et 6 700 véh./j sur la RD 43 et la RD 486 entre St Amé et La
Bresse

(Voie Verte)

. ) . ) Trafic sur le réseau départemental de catégorie 2 : trafic compris entre 2 000
3¢me Niveau et 4°™¢ Niveau (L g

et 4 000 véh./j
Les réseaux secondaires et tertiaires départementaux permettent les
liaisons transversales entre les communes par les secteurs

montagneux.

Trafic sur le réseau départemental de catégorie 3 : trafic compris entre 900 et
3 000 vénh./j

5éme Niveau

Trafic sur le réseau départemental de catégorie 4 : trafic < 1 000 véh./j (sauf
exception : RD 34 a Basse-sur-le-Rupt : 2 910 véh./j qui doit constituer un
itinéraire de shunt a la RD 486 entre Vagney et La Bresse).

Le réseau quaternaire sert exclusivement a la desserte des bourgs
isolés.

2 Sécuriser les traversées des
- - -
communes pour rejoindre les
itinéraires cycles structurants

Page 50



IV : Le maillage routier, véritable atout du territoire Q?
pour la multimodalité sur le réseau secondaire o

Teatc TRAFIC

#  comptage en TMJA
Réssai national

—_— 2 voies s H
li-‘"d':
= vl wiies ﬂ\'“""x\\\

. Grangdi-Aumonthny
Résoau départemental iy J:_u
— Categune 1 i Rebaupal = )\/
L -

LEH

— Catégorie 2 L A RETENIR
Catégorie 3
Cabégorie 4 " floves.

[] Zone d'étude Bssao * Liaison vers la plaine
d’Alsace contrainte par le

franchissement de 4 cols

= [ E|'E i
'\-'. ES0 uFn =
vy
{

Sovval-Ertenne -L¢s - Ao rlramoat

lﬂa'.'iﬂ.
a -  Transport exceptionnels
Lol -Alabard F !I i

accueillis sur le réseau
national et départementale
de catégorie 1 et 2

-;Tah Faint-Anmé Bochesson
1 VO Eﬂi

7 * Majorité des axes routiers
R accueille moins de 4 000
véh./jour (seuil propice a la
mixité des usages)

t
Veriron
sl JE

-

Phombidnes e s Bains

ia:_:.-lg r L L Voo A o8 410
\\ g . v’
910 &, .
1740

o . m

\-\\__\ Ramanchomp
'-\\ E# Thillor ‘
Flll" seEuT-Wose e

10 ™ = 1640

&)

Raimt-AMaurice-sur-Mogele

0 5 10 km
[lens o o ] ]
Source : Département des Vosges / Date de réalisation : Aolt 2023
- -
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IV : Viabilite hivernale ou I'importance du niveau V, % WA
 Communautd -\ i

de service pour les futures liaisons multimodales I T UM

communauté
Porte des Vosges Méridionales

En termes de viabilité hivernale, le niveau de service détermine les
interventions destinées a conserver les conditions d’'usage des routes a un
niveau normal. Sur |la zone d’étude, il permet notamment de déterminer les

ALTIMETRIE ET RESEAU ROUTIER

priorités de déneigement en période hivernale. oy
o N2 :réseau traité prioritairement (le déneigement se fait en priorité ot § - L _
sur ces itinéraires) LL-J L=
o N3 :réseau traité apres le N2 e e
o N4 :réseau traité apres le N2 et N3 o
o N5 :réseau non traité (non déneigé non salé) kT
1_-
Le niveau de déneigement prioritaire (N2) concerne globalement toutes les \
routes départementales de 1% et 2¢me catégorie, a ’'exception de la RD34D o
entre La Bresse et Xonrupt et de la RD 417 qui contourne Xonrupt-Longemer AV TR . -
e & 7 o . . . ! Iy iy LA . - -
(classées en 2°™e catégorie mais avec un niveau de service N3). L R W A -~ -
1 - Réapgu national
L= o P gy e an L
L bimed W el R 5 .
7 — X wiie
b Reseau départemental
8 = Ninais 8 servicn |

—— N O servion 2 |

A noter, pendant la période hivernale, la fermeture de la Route des Crétes : \kdf Ly
'\-\."&__I,.

- RD430 depuis le Hohneck jusqu’au Markstein au Sud, 7

. . ) e . . Moo de service 4
- RD61 depuis le Col de la Schlucht jusqu’au Lac Blanc au Nord \?//’ 0, ‘ s

- Mrvmaw de servioe 3

v D 235 ebtris & 400 midtres
it Do 300 et & GO mdkres

B £ o I—_-| D 600 eretres. & GO0 meies
; Rl e SO D 50O erebbres & 100D mebires
A T De 1000 mibtres § 1200 miétres
L ' Do L300 mabtres & 1600 metres
o 5 10 o - & D 14060 rrebtress & 1415 metress
Absence de déneigement _ TS .

Source : Département des Vosges / Date de réalisation : Ao(t 2023

( @/7 ENJEU IDENTIFIE \

de la voie verte des
Hautes Vosges afin de
favoriser la pratique du
ski de fond.

Adapter la viabilité hivernale sur les axes identifiés comme
support multimodalité

J

Acces restreint de la
route des Crétes
(fermeture en hiver).
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[ .
HAUTES

IV : Viabilité hivernale ou lI'importance du niveau _ .
de service pour les futures liaisons multimodales e W Y P ars Vo

E VIABILITE HIVERNALE

/ A RETENIR \

*  Fermeture de 2 routes
départementales (Route des
Crétes et la RD61)

* RD34D et RD417 seuls axes a
profiter d’'un niveau de
priorité 2)

* Voie Verte des Hautes
Vosges non déneigée pour
favoriser la pratique du ski

\ de fond /
Réseau national

— Route principale

e | abilté
. o - e ’ Viabilité hivernale
i = \jveau de service 2
£

— Niveau de service 3

Le Thilkot

Lot -Maurice-ier-Mosele

MNiveau de service 4
f Miveaw de service &
1] 5 10 km m— Route fermee en hiver

RTINS ] [ Zone détude

F i Source : Département des Vosges / Date de réalisation : Ao(it 2023
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IV : Une offre de transport en commun sectorisée en

fond de vallée, a interconnecter désormais

Au sein du territoire d’étude, l'offre de transport en commun est davantage tournée sur la desserte
des établissements scolaires avec 96 lignes et 9 lignes pour le quotidien, ouverte également aux
publics scolaires.

Une offre saisonniere vient étoffer cette derniere permettant d’élargir la desserte d’équipements
touristiques (station de ski, site naturel).

[ Une desserte du territoire en transport en commun portée par le bus ]

Sous les directives de ’AOM régionale, 9 lignes de transport en commun
« bus » sillonnent le territoire et sont gérées par deux exploitants :

Région via le réseau FLUO Lignes Nbr Arréts
e 1A Ligne 1A 13 & PERCEPTION
o 1B Ligne 1B 19
. 1C Ligne 1C 7 Nombre d‘arréts trop
Ligne 6 9 important et nuisant a
* 6 Ligne 8 19  Iattractivité surtout au
- 17 Ligne 9 19 sein dune méme
e 28 Ligne 17 4  commune
e 29 Ligne 28 12
Ligne 29 10

*Particularité de ces lignes, la mixité des usages pour la mobilité
pendulaire, loisirs et scolaire.

La SNCF
. - A Réintégration des lignes TER au réseau
e Ter8 Lignes Nbr Arréts Fluo 88 Car (mise en concurrence lors de
er Ligne Ter 8 19 ;
: I'automne 2023)
e Ter9 Ligne Ter 9 19

Une liaison ferroviaire reliant Nancy a Remiremont compléte le tableau. Cette ligne est support
du réseau régional (Fluo Ter) et national (4 TGV/jour).

Le territoire compte 3 gares : Remiremont, Saint-Nabord et Eloyes. Seule la gare de Remiremont
accueille le TGV.

[ Offre complémentaire de la desserte urbaine sous forme de navette ]

Une offre a été mise en place par les EPCI pour pallier le réseau départemental sur 2 communes :
= Navette solidaire a Remiremont
= Navette a Gérardmer

Et un transport a la demande desservant 6 communes du territoire de la CCHV : Ventron,
Cornimont, La Bresse, Thiéfosse, Saulxures-sur-Moselotte et Vagney

LEL

//
Communauté
de Communes

s
_HAUTES

communauté

des Ballons des Hautes Vosges de communes

Au sein du territoire d’étude, la desserte scolaire est organisée en 4 secteurs : ]

O

©)
©)
©)
@)

Secteur Gérardmer : desserte des établissements de Le Tholy et de Gérardmer

15 lignes desservant les communes et 4 lignes reliant des communes voisines

2 lignes scolaires circulant uniquement dans la commune de Gérardmer

1 ligne scolaire circulant uniqguement dans la commune de le Tholy

1 ligne scolaire circulant uniquement dans la commune de Granges Aumontzey
Dessert les communes de la CCGHV et de la CCHV (Cornimont, La Bresse, Le Syndicat,
Cleurie)

= Secteur Ballons des Hautes Vosges : desserte des établissements de Rupt-sur-Moselle, de le
Thillot et de Remiremont depuis la vallée de la Moselle

©)
©)
©)

12 lignes desservant les communes et 4 lignes reliant des communes voisines
1 ligne scolaire circulant uniqguement dans la commune de Rupt-sur-Moselle
Dessert les communes de la CCPVM (Remiremont) et de la CCHV (La Bresse, Cornimont)

= Secteur de Remiremont : desserte des établissements de Plombiéres-les-bains, du Val d’Ajol,
d’Eloyes et de Remiremont

©)
©)
©)
O
©)

O

23 lignes desservant les communes et 16 lignes reliant des communes voisines
4 lignes scolaires circulant uniquement dans la commune de Saint-Nabord

2 lignes scolaires circulant uniquement dans la commune de Remiremont

1 ligne scolaire circulant uniqguement dans la commune du Val d’Ajol

1 ligne scolaire circulant uniquement dans la commune de Saint-Etienne-lées-
Remiremont

1 ligne scolaire circulant uniquement dans la commune de Saint-Amé

Secteur de Vagney, Cornimont : desserte des établissements de Vagney, Cornimont et

Remiremont depuis la vallée de la Moselotte

O

0O 0O O O O O

24 lignes desservant les communes et 16 lignes reliant des communes voisines
2 lignes scolaires circulant uniquement dans la commune de Le Syndicat

2 lignes scolaires circulant uniquement dans la commune de Cornimont

1 ligne scolaire circulant uniquement dans la commune de Basse-sur-le-Rupt

1 ligne scolaire circulant uniquement dans la commune de Vagney

1 ligne scolaire circulant uniqguement dans la commune de Ventron

1 ligne scolaire circulant uniqguement dans la commune de Saint-Amé

Page 54



IV : Une offre de transport en commun sectorisée Q s
en fond de vallée, a interconnecter désormais i TN

RESEAU'DE TRANSPORT EN COMMUN
ﬁfﬁh&w | f A RETENIR
";H I Chamadeny Gf‘jsﬂ-ﬂumnm-r = ': :
L T n,h:.:.. i [ * Réseau de transport en commun

sectorisé en fond de vallée

e Absence de connexion entre les
vallées (Moselotte, Moselle)

LI F 7! * Nombre moyen d’arréts, car sur le
territoire (toutes lignes
confondues) est de 14 (nuit a
I'attractivité des lignes)

Gérardmer

Saint-EHenne-bs-Bemireman

* Absence de liaison entre 2 poles
d’emploi (la Bresse et Gérardmer)

___jSaint-Nabord

At hamiimn

£ Remiremoe 5y i
§_.,-'"f&- -"-Illl [ Dammartin-les-Remiremont Brsse-suf-le-Rugt
\//—_ 5 . 3
- e : (T I mlf-rmu -}
Plombidres-bey-Bains = : j.l’

* Réseau principalement orienté
pour le public scolaire avec 96
} - lignes
Cornimont * 2 Navettes urbaines dans les
N communes de Remiremont et

JiRg

ey

! Gérardmer
H-\__\_\__,-ll\‘ = "i.hlll.urﬁ L I'-ll|:|'i.-|"ﬁ-c'|li‘liI
Girmant-Val-d'Aol e .
*\ N Ventron * 1ligne de transport en commun
=k p-lns \ "“'t.,. Ruupt sur-Masalle ' Transport en commun au sein de la CCHV reliant 6
: \ .
\\ P PUNANET communes du territoire
] Le MEnd ' 1 Reseau ferre
=Ty l drugt
\_‘;S r,{/ L ‘-H - Ligne de bus
A et \“ﬂ._ E.PL"-\ — Ligne 1A
\H L \__‘_ Ramonchamp™s, = Ligre 1B_2021
2 / e Le Thillot I — Ligne 1C_2021
Ty,

st i’ V,_/-’\’? Ligne 6_2021
Fresse-sar-Moselle — L L
\L\ o Ligne 17_2021
! — Ligne 28

LW
3 Saint-Maurice-ywr-Moedelle Lpgm: s __'.]|:|2]
A —— TER - ligne_08
: == TER - igne_09
10 k !
'3_5 ] ¢ 1 Ligne Mobigo 611 Val d'Ajol - Luxeuil

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Ao(t 2023
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1V : Un Hub de mobilité existant mais a ameéliorer

(visibilite et lisibilite) a Remiremont

[ Aire de chalandise et potentiel de report modal

Il est mesuré l'aire de chalandise en fonction de deux modes (voir carte page suivante) :

1. Voiture en prenant en compte 3 durées de déplacements :
* 5 min: zone potentielle de report modal vers du mode actif (marche, vélo, trottinette)
* 15 min : zone potentielle de report vers le transport en commun ou vélo (périmetre
pouvant faire I'objet d’'une étude de parking de rabattement)
* 30 min : secteur impliquant l'utilisation de la voiture
2. Piétonne : en prenant en compte 2 durées de déplacements :
* 8 min: zone prioritaire pour la promotion de la marche

* 16 min : zone potentielle de report vers le transport en commun ou vélo

la Communauté de Communas de
la Porte des Vasges Méridionales

de Communes &

Communaut:

des Ballons des Hautes Vosges

[ Composition du Pole d’échanges Multimodale (PEM) ]

POLE FERROVIAIRE d’intérét départemental,

régional et national
Une offre ferroviaire a 2 échelles :
1. Régionale : Ligne Nancy-Remiremont*

. 30 trains par jour
. 809 montées et descentes

journaliéres (5% gare en termes de

fréquentation de la ligne* sur 17)

2. Nationale : Ligne TGV Remiremont — Paris

* 2 allers-retours par jour en direct

Le pOle est composé également :

* D’un espace de vente

* D’une aire d'attente

* D’un espace « dépose-minute »

* De 3 places réservées aux Taxis

* D’un arrét covoiturage

* D’un espace de stationnement vélo

POLE GARE ROUTIERE d’intérét
départemental

La gare routiere est composée de 8
quais pour :

3 Lignes de bus Fluo

* 1A:Epinal - Remiremont

* 1B : Gérardmer - Remiremont
* 6:LeVald’Ajol - Remiremont

2 Lignes Ter Fluo
* Bussang - Remiremont
* LaBresse — Remiremont

Le pOle est composé également :

* D’un espace de vente

* D’une aire d’attente

* D’un espace de stationnement

* D’un espace de stationnement vélo

Points faibles identifiés :

Potentiel de : I

Absence de visibilité du stationnement vélo, coté
parking de service et localisation du jalonnement
non judicieux (en sortie de hall gare et sur quai)

Absence de jalonnement du stationnement vélo
de la gare routiére

Lisibilité moyenne des informations pour trouver
le quai du car (pole routier) bien qu’un affichage
électronique soit présent

Espace touristique encore jalonné alors que ce
dernier est fermé (espace vide)

Rabattement des habitants, des actifs
et des touristes vers du mode actif
(marche ou vélo)

Développement d’une offre de
transport en commun (a I'échelle de
la communauté de communes)

Développement d’une offre de
parking de rabattement a proximité
du centre-ville et du Hub
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1V : Un Hub de mobilité existant mais a ameéliorer Q?

Communauté S SNE b

(visibilité et lisibilite) a Remiremont

Portnd Vosges Méridionales

-, .
-
i W

CARTE ISOCHRONES PIETONS A PARTIR
DES GARES SNCF
CCPVM

Phamblisres-les-Baing |

W

Quai des cars non /

D Localisation peu pertinente du jalonnement du stationnement en
indiqués

gare

L Val-& Ajal

.
d
L Le MRl -

_ & Gare_SNCF

P ——+ Réseau ferré
* Isochrones piétons & partir des gares SNCF !
= [ 8 minutes

16 minutes
1] 2,5 " 5 km EPC1 COPVM £ touristique ialonné mais ferme
[ . Fiagan . Zone d'habitation : space touristique jalonne mais ferme

- (septembre 2023)

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Aot 2023
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IV : La marchabilite au 1/4 d’heure a partir des Vv,
poles gares ferroviaires

CARTE ISOCHRONES PIETONS A PARTIR
DES GARES SNCF
CCPVM

Remiremont

Saint-Nabord

Marchabilité de la zone d’activités

A = ( 8 /\/\\J? } % Ij
. L Thi erusse \ Co
Plombiéres-les-Bains > | i
/// g:\’\-—x’_ { \’_\/\jt \ { Saulxures-sur-Moselotte -

irmont-Val-d'Ajo

Le Val-d'Ajol
Rupt-sur-Moselle

Marchabilité du Centre-bourg

| ® Gare SNCF ‘
\ \

) e ——+ Réseau ferré
4 Isochrones piétons a partir des gares SNCF *
{ 8 minutes
A 16 minutes
0 2,5 5 km EPCI CCPVM

Zone d'habitation Saint-Etienne-

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : AoGt 2023

Poles générateurs

B & @ |
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IV : Des poles ferroviaires accessibles en 30 min en

voiture, excepté pour la franche Est du territoire

CARTE D'ISOCHRONES Uﬂ_!TURE A

PARTIR DES GARES SNCF

1 - Pourcentage estimé en fonction de la superficie total du territoire et des communes

Granges-fu mantney
Chamipdray

h_"

Rekaupal

Gérardmier

Cafmimant

Ploenbékres les-Bains - |

F

'| Wembnoin

‘\-\-\-\
Ny —
Ferdrupt I.' f

T T H T
Ramanshamp Bussang
i

Lt_THIIH:II:{"') &
s =l __/—ﬂ"ﬁ'

Fris se-5ur-Moselle

N
{
Saimt-Maurice-1ur-Moselle

i
y

L Wal-d ol

Rl fuir-Bagalhi b

Le Rmil

L Valtin

e

# Gare SNCF
==+ Réseau ferré
Isochrones en voiture
5 minutes
15 minutes
30 minutes

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Aot 2023

ACCESSIBILITE DES POLES
FERROVIAIRES

3 niveaux d’isochrones (5, 15 et 30
min) ont été réalisés pour évaluer
I'aire d’attractivité des poles
ferroviaires sur l'intégralité du
territoire.

Sur les 40 communes, 7 communes
présentent un temps de parcours
supérieur a 30 min pour se rendre a
un pole ferroviaire.

Ainsi, 'accessibilité des poles
ferroviaire par le réseau routier est
satisfaisante en raison d’une
couverture de 76%! du territoire.
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IV : Un Hub de mobilité pertinent mais perfectible |
du point de vue de I'usager a Gérardmer il

[ Fonctionnement et composante de la gare ]
POLE GARE ROUTI‘ERE d’intérét départemental Une des composantes du p(’jle Gare
routiere est le parking de la place des
La gare routiere est composée de 5 quais pour : Déportés situé a 200 m.
5 Lignes de bus Fluo En effet, plusieurs équipements sont
* 1B :Gérardmer — Remiremont localisés a proximité :
* 28:Gérardmer — Bruyeéres « Panneau d’information et office de
* 29:Gérardmer - Epinal tourisme
* Toilette

& Absence d’une ligne de transport en commun entre les communes
de La Bresse et de Gérardmer alors que des flux domicile — travail
sont présents.

[ Aire de chalandise et potentiel de report modal ]

Il est mesuré 'aire de chalandise en fonction de deux modes (voir carte page suivante) :

1. Piétonne : en prenant en compte 2 durées de déplacements :

1 &
e |

"'-_a * 8 min: zone prioritaire pour la promotion de la marche
~

* 16 min : zone potentielle de report vers le transport en commun ou vélo

I Points faibles identifiés : I I Potentiel de : I

e Rabattement des habitants, des actifs et des touristes vers du

* Absence de jalonnement du stationnement vélo de la gare routiére (localisé prés de I'office du tourisme) mode actif (marche ou vélo)

* Développement d’une offre de transport en commun (a I’échelle

* Lisibilité non satisfaisante par I'labsence d’affichage électronique permettant de se localisé le quai du car (fiche horaire
de la communauté de communes)

encore sous la couleur de I'ancien réseau LIVO)

* Attractivité du centre-ville et de ses atouts (Linvosges, lac,

* Selon certains usagers rencontrés sur site, les horaires affichés sur le site FLUO ne correspondent pas a ceux des fiches
commerces, poles scolaires)

horaires et la dénomination des quais également
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IV : Un Hub de mobilité pertinent mais perfectible \.
o ’ N s ‘ > g Gerardmer
du point de vue de I'usager a Gérardmer | T e 1 Y S Vo

= A 0 B T ! i 41
el SR ) e - CARTE ISOCHRONES PIETONS A PARTIR

ngneﬁ raree

— Ligne 1A aihc = | Srerd] #,f“'f ! s e aer g v S 4 By lu_-:l L.. DES ARHETS‘ DE BUS :
— Ligne 18 iy ":x"m devaritd Bi = 3 ; etk 2 " P ', k
—— Ligne 1C ' = : e st AL CEEHU *

Ligne & : L
== ligne_08
== figne_09
— Ligne 17
— Ligne 28
—— Ligne 29
Isochrones pigtons
7 & minutes
[ 16 minutes

:_'LJ =

Cobtleuy J

N  Signalisation
“| Verticale sous la
marque de
I'ancien réseau
« LIVO »

i

cade = Géran:lm

\_.I'g ]
T
=

........

: iLr'E-i-__

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Aolt 2023

‘Gare routiére
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IV : Temps de parcours performants pour les TC entre
poles majeurs mais une tarification non encourageante

HAUTES
I\i %?ﬁ:ﬂﬁ % -

communauté
de communes

VA

ia Communnul’!dﬁ Cﬂmmunl: de
la Porte des Vasges Méridionales

Communauté

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

[ Fréquentation de poles ferroviaire — Ligne TER Nancy a Remiremont ] [ Fréquentation du réseau fluo Grand Est ]

Moy. Mensuelle Estimation annuelle . .
¥ Estimation nb

. [0)
Gare de Saint-Nabord Gare d’Eloyes . du nb de titres du nb de titres Nb Avoyage§ %voyages
. . . . Lignes oD . . (s xsx VOyages totaux commercia .
* 30 trains par jour e 30 trains par jour commeciaux commerciaux éléves annuels 2023 Ux scolaires
« 27 montées et descentes journaliéres « 154 montées et descentes vendus sur LR* ~ vendus sur LR
frequentatlon dela Ilgne sur 17) termes de frequentation de 1B Rerjwlremont- 1023 12 276 161 54937 27% 73%
la ligne sur 17) Gérardmer
Gare de Remiremont 1C Giﬂrz;dsr;?r’ 114 1368 10 5932 93% 7%
* 30 trains par jour Le Val d'Ajol-
« 809 montées et descentes journalier (5 -eme gare en 6 Remiremont 222 2664 8 4120 59% 41%
termes de fréquentation de la ligne sur 17 int-Dié-
q & ) 17 éz'rgt d[;'qzr 768 9216 102 31224 39% 61%
Bruyeres-
[ Une tarification progressive ] 28 Gérardmer 92 1104 103 35011 7% 93%
29 Epinal-Gérardmer 936 10 032 193 54 370 31% 69%

Tarification valable uniquement sur les lignes régulieres Car Fluo 88

PALIER KILOMETRIQUE *Statistiques établies sur les 6 premiers mois de I'année 2023 **Année scolaire 2022 - 2023
BU 10 voy Abt mensuel | Abt annuel
7ONE 1 0-10 km 140€ 1120€ 5800 € 580 00 € [ Une concurrence de la voiture limitée sur certaines lignes ]
10-20 km 3,40 € 27,00 € 64,00 € 640,00 € Le nombre d’arréts par ligne (18 en moyenne) nuit a I'attractivité et a la lecture de l'offre. Il
ZONE 3 20-40 km 4,50 € 36,00 € 90,00 € 900,00 € fournit une mauvaise perception du temps de trajet a l'usager. Les lignes en vert peuvent
Sup 40 km 565 € 45 00 € 11300 € 1130.00 € étre concurrentielles en temps de trajet a la voiture :
Des tarifications réduites existent et concernent : Heure matin Heure midi Heure du soir
7h00 8h00 12h00 13h00 17h00 18h00
PALIER KILOMETRIQUE
BU 10 voy Abt mensuel Abt annuel || Deux formules Temps de trajet Temps de trajet Temps de trajet
’ a
Pass Social Pass Social Pass Pass i Pass i d_abon_nements el Destination Arrivée Bus (min) Voiture (min) Bus (min) Voiture (min) Bus (min) V0|t.ure
ass Socia ass Socia Social ass jeune | Pass jeune || disponibles pour les (min)
SCTIDE (+ 60ans) et Bussang Remiremont 59 35 63 45 58 45
ZONE 1 0-10 km 0,70 € 11,20 € 14 € 23 € 230 € . . Remiremont Bussang 55 40 55 45 58 45
titulaire de la carte
10-20 km 1,70€ 27,00€ | 32¢€ 45€ 450€ || 7AP :
ZONE 3 20-40 km 2,25 € 36,00 € 45 € 67 € 670 € 21€ mensuel
Sup 40 km 2,83 € 4500€ | 56€ 88 € 880 € 210€ annuel
Val d'Ajol Remiremont 35 22 35 22 / 22
Remiremont Val d'Ajol / 23 35 22 35 22
La Bresse Remiremont 65 29 65 34 65 30
* Tarification non encourageante a partir de la zone 3. Remiremont | La Bresse 57 34 57 35 57 31
* Larégion prévoit d’ici septembre 2024, une harmonisation de I
la tarification. 1R1S Page 62




IV : Deux services de transports en commun, deux

approches a parfaire

[ Transport a la demande (TAD) ]

Ce service est géré par la CCHV. Ce service a pour objectif de proposer une
solution de mobilité pour les habitants résidant dans les écarts pour rejoindre le
centre-ville les commerces et les différents services. Ce service a été mis en
partenariat avec le College de Cornimont et I’'EPHAD de la Bresse

Depuis le 9 janvier 2023, le service s’est étendu a 30h/ semaine contre 22h
auparavant.

Les caractéristiques de fonctionnement :
* Desserte de 6 communes sur 14

* Fonctionne du mardi au vendredi toute la journée

* Fréguentation : 100 a 150 usagers par mois avant le développement du nouveau
service

* Fréquentation depuis 2020 :

Billet unitaire +120% soit 1155 + 8% soit 1257

/\ HI-GTES

de o communauté

des Ballons des Hau de communes

[ Navettes urbaines 1

Le bus urbain de Gérardmer
Ce service est géré par la ville de Gérardmer depuis le 18 octobre 2006.
Ce service comprend 2 lignes :

Fiche horaire du Bus urbain
: <A . r 4

* Ligne A « Bergon a Hotel de Ville » _ I\J

* Ligne B « Bergon a Gymnase PP. Didier » '

).~/

Les caractéristiques de fonctionnement :

* Fonctionne du mardi au samedi le matin avec 3 passages

* 2 passages supplémentaires I'apres-midi des mercredi et —o=
jeudi '\ :

L
La navette des marchés de Gérardmer
Fiche horaire de la navette des marchés

Elle dessert 5 secteurs de la commune de Gérardmer :
Ramberchamp, Bas Rupts, Rayée, Trinité et Xettes. e

Son fonctionnement est cantonné au jeudi. De plus, le P
service est gratuit pour les Gérédmois agés de 70 ans et e

Carnet 35 +35% soit 54 +25% soit 72 plus. .
T 08 b s latin [gan i | / \
T, i [ PISTES DE REFLEXION ]
e - La navette des marchés de Champdray
S e » Etendre le service aux autres communes pour
i P P Az — — desservir une majorité d’habitants Elle dessert 3 communes : Champdray, Granges Autmonzey et
" Sy Gérardmer.
l-wﬂ Ao e o | i it e g . * Etendre le service pour l'usage touristique et
AR ' desservir les sites touristiques naturels et Son fonctionnement est lié au marché le mardi et jeudi.
— e | culturels
Planning hebdomadaire et lieux desservis \
1R1S Page 63
consell
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IV : La marchabilité au 1/4 d’heure des centres- Vv, o3
bourgs depuis les arréts de transport en commun

Trafesseet &1 coesrarn . RESEAUDE TRANSPORT. EN COMMUN
| s B -~ | coPvm.— "
[ Organisation de la desserte en transport en commun ] L e - :
;l:\-’; .-».."L""n.... .:_ o ; —
e H . g
La commune de Plombieres-les-Bains fait exception quant a l'accessibilité piétonne. Seul I’habitat eiaprgis i o hﬂ)) \ £
. 7 Ve 7 Y L) N4 . N . L f z L L Ty |
localisé en fond de vallée bénéficie de son attractivité. Or la structure de I’habitat est tres diffu et B g .i' e -
. B i # - e
s’étale sur les versants. * hets T8 {; SR . T
ook : - { Hramca R s
P “‘“-JI- - ;I' -\-!-._' N
'\""-\-..1”_".-""-:"“ * - |
A | L 4 - e~
[— E o e "_l i = ,‘_,.
L  ——— '..H- —mm ‘r
s : ! .
[ Rabattement modes actifs a fort potentiel ] i e g '5?'
..-': L Sl )
: : : : : : o ‘ At s B
En superposant le tissu urbain et les 2 courbes isochroniques (8min et 16min), une grande majorité des T S e
habitants des communes de la CCPVM peut accéder a un arrét de transport en commun en % d’heure maximum. : b & e e
i .'l—‘-"\'\‘:_..-'l 1 I
Ny : e
Cette couverture tient également compte de la topographie. / e
| ﬁf‘? his ; ! -"':'_‘-"-\. -_-'
Une aire de chalandise couvrant les cceurs de bourg en 8 min soit la majorité de la population (densité plus Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Aotit 2023
importante des habitants). e s T L URBANISATION
. ‘s - s et R
Un temps de déplacement adapté a un rabattement a pied ou a vélo. g, . gl
i i S
iy 1 5 g el A
. i L |

/ [ PISTES DE REFLEXION ] \ i

* Valoriser les transports en commun car accessibles pour la majorité des habitants
O i 4
* Rationnaliser le nombre d’arréts de transport en commun notamment avec la multiplication —- M .‘;?..-f oo
des lignes (communes de Saint-Amé, Le Syndicat et Dommartin-lés-Remiremont) - e " 4 ' -3
e, S g
* |dentifier des solutions de mobilité innovantes pour liaisonner les versants/crétes et les fonds ] fﬁ, '
\de vallée / e '?‘
;&31 5 F

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Aot 2023



IV : La marchabilité au 1/4 d’heure des centres-
bourgs depuis les arréts de transport en commun

CARTE ISOCHRONES PIETONS A PARTIR \_
- DES ARRETS DE BUS ‘
CCPVM

Arréts de bus

Lignes de bus
— Ligne 1A
— Ligne 1B 2021
¥ — Ligne 1C 2021
Ligne & 2021
—= ligre 08
== figne 09
—— Ligne 17 2021
— |Ligne 28
- Ligne 29 2021
 Isachrones
[ 8 minutes
[ ] 16 minutes
Zone d'habitation o[

0 A ) Skm

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : AoGt 2023
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IV : La marchabilité au 1/4 d’heure des centres-
bourgs depuis les arréets de transport en commun =

torsen o1 o S vt g o HESEA DE TRANSRORT EN COMMUN
oy T W s Cesaay 7 CCBAV ;
L o - = —r Wiy S———— — e
= Ly I o .L"-\.. ’ ::
: : == |y Th_ AT o' h 2 e | T : |
[ Organisation de la desserte en transport en commun ] wercn  REL % 3 A s ey b ——
||.|'I gt & -.— _.IH e 'y | Im‘:!l E-' - —
o . . . o e Tl AT A gl 2w
Le territoire est desservi par une ligne de transport en commun la ligne TER n°8. e . ! PN R o e e
== TIH - gD - == # o
i :,:_' : . ‘\ f_. i —
Au sein des 8 communes du territoire, seule la commune de Le Ménil n’est pas desservie. Une ; T, R v o ; e
réflexion devra étre portée afin de connecter la commune aux lignes de transport en commun e , i = FET A ,,f e
(hors voiture). [ M L e IT E -
f~ = | o 5
b 8 i’ R b .-:.' i l,hl -
h ;""'T._" ! s =
[ Rabattement modes actifs a fort potentiel ] e i Z /,/
- i B
L8 “"'\-\.I i = i
En superposant le tissu urbain et les 2 courbes isochroniques (8min et 16min), une grande majorité P, s e e .
des habitants des communes de la CCBHV peut accéder a un arrét de transport en commun en % L d'f il
d’heure maximum. A =, '
. . . . . . 4 . Ii. = ..I
Une aire de chalandise couvrant les coeurs de bourg en 8 min soit la majorité de la population Source : Région Grand Est / Date de réalisation : AoGit 2023
(densité plus importante des habitants). ok L= ol URBANISATION

-

Un temps de déplacement adapté a un rabattement a pied ou a vélo.

/ [ PISTES DE REFLEXION ] \

* Valoriser les transports en commun car accessibles pour la majorité des habitants

* Aménager des aires de stationnement vélo au sein des communes de Le Thillot, Fresse-
sur-Moselle, Saint-Maurice-sur-Moselle et Bussang pour répondre a une clientele du
guotidien et touristique

\° Identifier des arréts clés afin d'aménager des mini poles d’échanges

- - Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Aot 2023
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IV : La marchabilité au 1/4 d’heure des centres-
bourgs depuis les arréts de transport en commun 2

Arréts de bus m;-r '
Lignes
— Ligne 1A Pt
— Ligne 1B
Ligne 1C
Ligne &
== ligne_08
—= kgne_09
—— Ligne 17
—— Ligne 28
— Ligne 29
Isochrones piétons
7 & minutes

=4

oo ERINY o (1 0L, RS X
-f‘eﬁ“ﬁig&ucﬂgaﬁamﬂws PARTIR
_DES ARRETS DE BUS '

I CCBHV

BT Ty
¥

i, 3 }.g_uhumummmthl‘!:f_ % i.:_,\u_,.a

5 ==

16 minutes L rr

Jone d'habitation

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Aolt 2023
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IV : LA marchabilité au 1/4 d’heure des centres- & i
bourgs depuis les arréets de transport en commun e W

Tarigon o0 comeus L RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN
. . s R N B CCHV
[ Organisation de la desserte en transport en commun } iy S
Une desserte en transport en commun localisée en fond des deux vallées (Moselotte et de la Cleurie). oo el BN e iy = g \\ 2
La commune de Tendon est déconnectée du territoire avec une ligne desservant les communes de Le Tholy et e %{H U 1 I s S HH_; i T
. L T - ] ity e G ;
Gérardmer. - 4"} e iy ;_,J IR
i i St v
Au sein des 14 communes du territoire, 6 communes ne sont pas desservies : Rochesson, Sapois, Gerbamont, & o F,.L“f ] . 8 S s
Basse-sur-le-Rupt, Thiéfosse et Ventron. {{,"-'-"*"—-'* ;I/ * " LT Sk Vi ]
- “_h-".,-“r.""q i . /. e i : ——
Une réflexion devra étre portée afin de connecter ces 6 communes aux lignes de transport en commun (hors r “_“_‘.-c_,__f.r._' R -
voiture). F o R, S 1A o
il T A e N
[ Rabattement modes actifs a fort potentiel ] e R _fﬂi’ e S LN ) g
A g
g e .{‘ ' S et ™ ol
En superposant le tissu urbain et les 2 courbes isochroniques (8min et 16min), une grande majorité des . Ny —
habitants des communes de la CCHV peut accéder a un arrét de transport en commun en % d’heure :/'Eé. by Y% ol i) "
. f e e | i
maximum. A Bl e e _
Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Ao(t 2023
Une aire de chalandise couvrant les coeurs de bourg en 8 min soit la majorité de la population (densité plus ;.r ? e SRR ISATES
i i : A e
importante des habitants). r 4
--._.-'"_"-
. [ . < o
Un temps de déplacement adapté a un rabattement a pied ou a vélo. S
R E
Vi
3
.!;".
( [ PISTES DE REFLEXION ] \
* Valoriser les transports en commun car accessibles pour la majorité des habitants
* Connecter les lignes de transport en commun aux aires de covoiturage sur I'exemple de
celle de Cornimont.
\° Identifier des arréts clés afin d'aménager des mini-poles d’échanges / ey :i'; o l : : =
- - 1 ';l
1 S I s | 3 o v ol
L."I xb “& 'ﬁ: P . ﬁ _.'"_:'-'f .-:'J'
= - Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Ao(t 2023
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IV : la marchabilité au 1/4 d’heure des centres- ._ :
bourgs depuis les arréts de transport en commun i

\ |‘
CARTE ISOCHRONES PI ETBNSJA%‘AHTIH
DES ARRETS DE BUS
o

B

ol

Arréts de bus
Lignes -
— Ligne 14 DT
— Ligne 1B '
— Ligne 1C

Ligne &
—=— ligne 08 - . ' ; b
—— figne_09 =, Lo ' W, : r : e
—— Ligne 17 ' : -

—— Ligne 28

— Ligne 29
Isochrones Pietons
[ & minutes
[ 16 minutes

i 3 J
o i
Girmont-Val-d'Ajod

Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Aot 2023
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IV : la marchabilité au 1/4 d’heure des centres- o3
bourgs depuis les arréets de transport en commun

Tesgon o comra 5 RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN
[ Organisation de la desserte en transport en commun } -------- \ CLGHY
s -
Une desserte en transport en commun est localisée en fond de vallées (Vologne, Cleurie) mais également avec oo \\
les grandes agglomérations voisines (Epinal, Saint-Dié-des-Vosges et Munster) s’appuyant sur le réseau i" \
départemental. Aoty i ol
lJ.--I-::! LH\-\_\_\_H—._
Au sein des 8 communes du territoire, 4 communes ne sont pas desservies : Champdray, Rehaupal, Liézey et Le g ok I oy
Valtin. \ oy e— \\\
Particularité de la commune de Le Valtin, elle accueille un arrét de bus desservant un site touristique « Le col de \ : \\H‘? | ' e
la Schlucht ». : . | e
= "
Ly oy oy p—— L {- -
[ Rabattement modes actifs a fort potentiel ] e
En superposant le tissu urbain et les 2 courbes isochroniques (8min et 16min), une grande majorité des HH% % i 2
habitants des communes de la CCGHV peut accéder a un arrét de transport en commun en % d’heure maximum. g0 | 0 £ -
Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Ao(t 2023
Une aire de chalandise couvrant les cceurs de bourg en 8 min soit la majorité de la population (densité plus IR
importante des habitants).
Un temps de déplacement adapté a un rabattement a pied ou a vélo. ﬁ: .
3 .r‘_:t ‘hlﬂ"' -.T.-"_n.
- hy g - .
- T
K A *'F - :
4 , D 5 ’
PISTES DE REFLEXION 2, PRI ORGP e e i
L L
. : o . . D e
* Valoriser les transports en commun car accessible pour la majorité des habitants o
r ] :
5
* Identifier des arréts clés afin d'aménager des mini-pbles d’échanges ’;#. ok
7 ‘ . M.l
- J Wy O X
| : % ! -_.'-
- - Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Ao(t 2023
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la marchabilité au 1/4 d’heure des centres-
. : : ) Gerardmer

bourgs depuis les arréts de transport en commun | e W0 D P Fautes vosge

amtecebus /CTN G il tntmie A s 52— ot et ; CARTEISGEHHDNESPIETGNSAPAHTIR
Lignes ; / Frafoe

— Ligne 1A WAl P = s RS ; ;@ 3 DES ARRETS DE ELIS

= ] Anould 5

— Ligne 1B . -':H"hq__ ----- deant 4 _H.__.-" = : 3 !,--' : : chHU

~— Ligne 1C - : il = i S o sur % _

Ligne & ; b 3 e 7! Corcieux ] _ .I Plainfaing L
—=— ligne_0& | — - - o ' 1% 8 A=
—— ligne_09 gt gl ; ! ; ™
==LF u.gne 17 - .. : el ' i
— Ligne 28 3 [ W o
—— Ligne 29 ' W e T , I!
Isochrones pietons ' 5 |
7 & minutes
[ 16 minutes

L) ’ - T :;_:.._.-:-.'__" y -.'.i-i:.:- - _"_., i
T Brog g '. sy
Source : Région Grand Est / Date de réalisation : Ao(t 2023
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IV : Centres-bourgs a interconnecter avec la Voie ) @ o
: " Commnang “YOSGES

Verte des Hautes-Vosges “épine dorsale” du territoire . =%

rte des Vosges Méridionales

] Fréquentation de la voie verte des Hautes Vosges [ Fréquentation en forte augmentation ]

[ Une offre portée par la voie verte 40000

Sur les 4 dernieres années, la fréquentation de la voie
verte a augmenté de 120% entre 2018 et 2022.

La voie verte des Hautes Vosges structure I'offre cyclable dans 3 territoires : 70000

CCPVM, CCHV et la CCBHV.
Au sein du périmeétre d’étude, cet aménagement représente 55 km sur les

60000

50000
Apres une année 2021 faible (données uniquement sur

/ 40000
136 km recensés (41%). 20000 6 mois), la fréquentation de la voie verte a presque
doublé sur I'année 2022.
Le reste des aménagements présents sur le périmetre d’étude : 20000
’ - Piétons : 184 000 (64%)
Autre site propre 3 2% * Cyclistes : 104 000 (36%)
Band labl 19 14% 2022 202]  emm— 2020 2019 = = =2018 o 69% liés aux loisirs
ande cyclable 6

o 31% liés aux pendulaires
* Sur journée type en Mai et Juin

Circulation apaisée (couloir bus, ZCA) 23 17%

[ Fort potentiel de développement cycle ]
CvCB 1,3 1%
) 3 projets cyclables identifiés comme prioritaire pour le développement d’une offre touristique et quotidienne du vélo :
Piste cyclable 8 6%
* Liaison Remiremont — Epinal via le canal d’alimentation de Bouzey dont I'objectif est de rejoindre la Voie Bleue
Route partagée 28 21%

(itinéraire nationale et européen)

* Liaison Remiremont — Plombiére-les-Bains — Val d’Ajol — Haute Sadne
Longueur d’aménagement cyclable réalisé

depuis 2000 Liaison Gérardmer — Bruyéres
80,0 . , .
oo 70,8 1 Projet en réflexion
00 » Réflexion d’une liaison Bussang — Mulhouse dont l'objectif est de rejoindre I'EV6 et EV15 (itinéraires nationaux et
50,0 européen)
- VISIONDUTERRITOIREDEDEMAN
30,0 23,3
0o I s OO
10,0 5,2 40 4.6 51 . s , ,
0,9 19 > 07 16 Aujourd’hui, 136 km d’aménagements
0,0 I 22 g Y e m” n Nyl J g
2000 2008 2010 2012 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 @ | k
Aménagement en projet et potentiel : 25 km
La majorité des aménagements cycles a été réalisée entre 2000 et P H Obiectif => 161 km d’amé -
ectif = m d’aménagements*.
2010 avec 108 km. all J 8

*Source : DDT 88
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IV : Centres-bourgs a interconnecter avec la Voie Vv,

[\
HAUTES
I\f NCCES

communauté

Verte des Hautes-Vosges "épine dorsale” du territoire . =77 e

RESEAU CYCLABLE

5

Sains- f.l.'lrﬂrul-lﬁ. -Bemiremont

4
.--"' : .-'"r
__Saint. ‘Nabord | !
‘i‘! Saint-Amé r/_‘v‘f

1 "'\—\\'h'% ——

| 3 |

I L_.-?' } " { Eirhﬂﬂn}

|r LS i

Domrenartia:lés: Remiremart -
_____. {
J_j\/ r}_}-‘l . 'hrﬁm Ilﬁl Cornimaont flf
Mombiires-les-Bains M
;31 \"h‘—"’:) I Sauboures-sar-hoselotie \
S Girmoaat-Val-d fjod <\ '|
,_ Wal-d' Ajol
L | o i :: Ruspit-suf-Madelle 1 __a—;l"—
'\,\ ' /'/ 2 r;f " Cycles
J &
L_Li ( { F Ferdeupt f / /’? — Piste cyclable
{ '.--J el ./ b i e i ]'/ Site propre

™ \‘1._ R n ek /‘/ Bande multifonctionnelle potentielle

e S cg, o o — CVCB potentielle
3 R 730, ZR, Contre-aliée
Frenesu um-u- : Itinéraire jalonmé

— Trajectoire matérialisde pour les cydes

“_h_'{ Saint-Maurice-sur-Mosels Vale Vierte
— Ligitson 500 PETR -
CEQDATIE / REMIREMONT
— Praojet

0 5 10 km

Sources :
- SDC PETR Remiremont et ses Vallées et PETR DEODATIE

3 -

A RETENIR

Absence de liaisons entre les
vallées de la Moselotte et de
la Moselle

136 km d’aménagements
cyclables recensés sur le
territoire

Voie Verte des Hautes Vosges
représente 41% des
aménagements recensés

64% des usagers de la Voie
Verte sont des piétons

31% des cyclistes sont des
usagers pendulaires

@ ENJEUX IDENTIFIES

Relier les vallées
= intérieures et les territoires
voisins

Relier les centres-bourgs
™ |ongeant la voie verte a
I'infrastructure

Accompagner la pratique
« toutes saisons » du vélo

- DDT 88 é-nnminﬁ Page 73



V - USAGES OFFRES ET SERVICES DE MOBILITE
: LES USAGES

HAUTES 45
“VOSGES 2

GES SECRETES communauté LT
la C té da Cor d
1 vebsirinrruliadhreuirihod des Ballons des Hautes Vosges de communes

" Hautes Vosges
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"' Avec les transports publies, rien ne sert de partir a point, il
faut attendre"

Albert BRIE

Ecrivain et humoriste québécois, 1925 - 2015



V : Des modes actifs particulierement en insécurité

sur le territoire (accidentologie élevée)

ia Communauté de Communas de
la Porte des Vasges Méridionales

LEL

Communauté

A
HAUTES
’\i* (S

communauté
de communes

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

[ Accidentologie a I'’échelle du département et des 4 EPCI ]

Source référence : Base de données de 'ONISR (Observatoire National
Interministériel sur la Sécurité Routiéere) - 2021

309 accidents corporels recensés sur le département des Vosges du 01/01/2020
au 31/12/2021 (tous réseaux confondus : RN, RD et VC) occasionnant : \

- 37 tués, 4%
- 376 blessés (dont 223 hospitalisés et 153 légers).

= VT = Piéton
65 accidents corporels recensés sur les 4 EPCl du 01/01/2020 au 31/12/2021 VU « PL/Car
(tous réseaux confondus : RN, RD et VC) occasionnant :
= EPD = Moto / Quad

>

‘ %

Part des usagers concernés dans les accidents
dans les Vosges

. 10%
2%

7 ——

Bicyclette
= Tracteur agricole

= Cyclomoteur >125cm3

Part des véhicules concernés dans les accidents
au sein des 4 EPCI

e

3%7

2% |

3%

= VT = Piéton Bicyclette
VU = PL/Car = Tracteur agricole
= EPD = Moto / Quad = Cyclomoteur >125cm3

- 7 tués,
- 66 blessés (dont 44 hospitalisés et 22 légers).

La part d’usagers concernés est équivalente sur les territoires d’études (4 EPCI)
et sur l'intégralité du territoire des Vosges.

[ Analyse détaillée de I'accidentologie a I’échelle du périmétre d’étude ]

Bien que la voiture reste le mode le plus utilisé en zone rurale (80%), sa représentation dans l'accidentalité ne
concerne que 43% des accidents.

Les piétons sont concernés dans 11 % des accidents soit 15 piétons impliqués (16% en moyenne nationale) alors
que la marche représente pres de 13% de part modale. lls représentent 14 % des tués (14% en moyenne
nationale). Un seul des accidents est survenu hors agglomération.

En revanche, les cyclistes sont concernés par 6 % des accidents (soit 7 cyclistes impliqués) alors que le vélo ne
représente qu’a peine plus de 3 % de part modale. D’autre part, il représente 14 % des tués sur la zone d’étude
alors que la moyenne nationale correspond a 8 %.

Concernant l'accidentalité cycliste, tous surviennent de plein jour, 29 % des accidents en carrefour et 57 % en
agglomération (contre 48 % pour la moyenne nationale). A noter que tous les accidents impliquant des cyclistes
surviennent avec un véhicule tiers (au niveau national, seul 69 % des accidents de cyclistes surviennent avec un
tiers).

A noter que les accidents impliquant des EDP (Engin de Déplacement Personnel) concernent 3 % des accidents
(soit 3 usagers), en lien avec le développement exponentiel de ces nouveaux modes de déplacements et de leur
accidentalité (nombre de tués et blessés en EDP multiplié par 2,4 au niveau national entre 2019 et 2021).

Part modale en zone rurale - Données
nationales 2019

33% 2;2% 2,2%

-l

= Voiture = Marche Bicylette Transports en Commun = Autres

1 -

2 -

S

Sécuriser les déplacements des modes actifs en général et des cyclistes en

particulier, notamment au sein des agglomérations

Comprendre le taux d’accidentologie élevé des déplacements des véhicules

motorisés afin de déterminer un plan d’action adapté

N

/
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V : Des modes actifs particulierement en insécurité O ‘@
' C Communaue Y/

sur le territoire (accidentologie élevée) A R

rte des Vosges Méridionales

ACCIDENTOLOGIE

* Accidentalité des piétons du territoire
proche de la moyenne nationale

5 , * Accidentalité des cyclistes sur-représentée

7 L,,,..,I,,}jf par rapport a leur présence sur le réseau

;«‘EJ - (par rapport a la moyenne nationale, la
mortalité des cyclistes y est accrue (+6
points))

* Accidents des cyclistes majoritairement
localisés en agglomération (+9 points)

* Localisation des accidents des modes
actifs fait apparaitre 3 agglomérations sur-
représentés sur le réseau : Remiremont,
Gérardmer et Le Thillot dans une moindre

mesure.

i =
N
™ “"“'“"'W‘Ht/"“lmﬂ wur Ml
i,

Part des véhicules concernés dans les
accidents au sein des 4 EPCI

~_ 10%
16%

- -

(’\l 2% \ 7%
L . 6
ey Accidentologie 3% ‘ &
— * Piétons accidentés _

*  Cyclistes accihantés

®  Autnes socdertes = VT = Piéton Bicyclette
0 = ;

_}’ﬁ"n mu principal VU = PL/Car = Tracteur agricole
TR Résaau secondaire
= EPD = Moto / Quad = Cyclomoteur >125cm3
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V : Des cyclistes vulnérables a REMIREMONT

Part des usagers concernés :

la Communauté de Communas de
la Porte des Vasges Méridionales

de Commun

cor

des Ballons des Hautes Vosges

‘-\-\-r_\-‘bh:,‘_ "-lm L .J ;'

Acclne'ﬁﬁtﬁﬁi‘i“ i
g,
CEPVM o

Ehrypen
Vosges
Laiml L Herme les-Ermeremam o
Saint-Evenne e Remiremont
Imm-u-u R Ih/
_ Saint-Aemié : - ‘\ o Rochesios
4 EPCI 3 e e
au _ Ry = i
= R o
-~ |
= J nun:lum bn-Rermiremont E‘-\"\_b:.""‘-\. -/..____,.i:?
e \ b,
;__:..-'l"" %‘ % Brnse-var be-Rept |
33% 2% 23% ‘q; R - 4
Ploemibibrea -be-Aaias
Ikvn'ﬂ_-ﬂﬂw. e .
“Lil_/’/
F A GrmantVal-d Aol ™
Zone rurale O Le Val Aol =
PLI \4> e PR
Niveau national
L6 al-d Aol
VT = Piéton ® Bicyclette = %
VU m PL/Car = Tracteur agricole
= EPD = Moto / Quad » Cyclomoteur >125cm3 A
o I & km
[ —

Accidentalité des piétons conforme a la moyenne nationale
Accidentalité et mortalité importantes des cyclistes :

* 6 % (soit 7 accidents sur 65) des usagers concernés pour seulement 1,1 a 1,6% de part modale (échelle du
bassin de vie)

* + 6 points de mortalité par rapport a moyenne nationale (14% sur le bassin de vie contre 8% a I’échelle
nationale)

* Majoritairement localisés en agglomération (+9 points / moyenne nationale)

* Remiremont particulierement concerné (5 accidents concernant des piétons)

o N Accidentoiogie

* Piftons acccdonbis

& Oyclistes accidenbés

E Aulres accidentés
— Résaau principal

i Réssaau seoondain

Source : ONISR / Date de réalisation : Septembre 2023

Sécuriser les déplacements des modes actifs en
général et des cyclistes en particulier, notamment

\ au sein des agglomérations

~

_J
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V : LE THILLOT, des modes actifs a sécuriser
en prioriteé

LLL

Communauté

\//

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

. Ol T
Part des usagers concernes : f;_..hg..l‘-ﬁ"" ACCIDENTOLOGIE

Vosges
4 EPCI
J.5% 2.2 2.3% /
e, W —
' o ‘Rhﬁx ﬁﬁ jﬁjf
Zone rurale % N i g
\ Saint-Maurice-sur-Maselle
. . %
Niveau national é
¥}

#

[

m YT = Piéton Bicyclette Accidentologie
®  Piltons accicenbés
& Cyckstes accidentés
1N & fujires aocidentes
PE—— - s =l piipul
3 Réssnau secondaing

VU = PL/Car = Tracteur agricole t
= EPD = Moto / Quad » Cyclomoteur »125cm3

Accidentalité des piétons conforme a la moyenne nationale o
Source : ONISR / Date de réalisation : Septembre 2023

Accidentalité et mortalité importantes des cyclistes :

* 6 % (soit 7 accidents sur 65 dont 4 accidents sur le territoire de la CCBHV) des usagers concernés pour _

seulement 1,1 3 1,6% de part modale (éChe”e du bassin de Vie) Sécuriser les déplacements des modes actifs en

* +6 points de mortalité par rapport a moyenne nationale (14% sur le bassin de vie contre 8% a I'échelle général et des cyclistes en particulier, notamment
nationale) . au sein des agglomérations )

* Majoritairement localisés en agglomération (+9 points / moyenne nationale)

- -

. N , . . 1 Page 79
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V : Accidentologie élevée des vehicules motorisés
sur les grands axes routiers du territoire

Part des usagers concernés :

-
HAUTES
“YOSGES

communauté
de communes

ACCIDENTOLOGIE
CCHV

Vosges
4 EPCI
J.5% 1.71% 2.3%
Basse-sur-le-Ragpt _—"
-"-- |
Barne-pur-le-Rups ,
: /! | - J
Zone rurale Y [ O
Thidieicn, _J b .—._-'I
Niveau national ”1\' - ; : ’,;’I St .
Qun-um“lnm . T I":'
L,
Sy ;I
m YT = Piéton Bicyclette 4 \—J‘I\ ! Accidentologie
y i e e s Piitons acodentés
VU = PL/Car = Tracteur agricole i .~ g  Oyclistes accidentés
= EPD = Moto / Quad = Cyclomoteur =125cm3

e | . #  Autres aceidentis
= L f
Lu M — Résaau principal
i gt : Réssnau secondaing

Source : ONISR / Date de réalisation : Septembre 2023

2 accidents comprenant des modes actifs sur le territoire sur 18 recensés localisés sur 2 communes : ( \
* La Bresse et Vagney _

Comprendre le taux d’accidentologie élevé des

14 accidents sur 16 impliquant au moins un véhicule motorisé localisé hors agglomération déplacements des véhicules motorisés afin de

L . L _ o déterminer un plan d’action adapté
* Profil accidentologique caractéristique des zones rurales avec 87% des accidents impliquant un \ )

véhicule motorisé (Iégerement supérieur a la moyenne nationale)
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V : Modes actifs vulnérables a GERARDMER

Part des usagers concernés :

Vosges -
4 EPCI
3.5% 2.2% 2.0%
Zone rurale

Niveau national

m YT = Pigton Bicyclette
VU = PL/Car = Tracteur agricole
= EPD = Moto / Quad = Cyclomoteur >125cm3

Accidentalité des piétons proche de la moyenne nationale

Accidentalité et mortalité importantes des cyclistes :

* 6% (soit 7 accidents sur 65) des usagers concernés pour seulement 1,1 a 1,6% de part modale (échelle du
bassin de vie)

* + 6 points de mortalité par rapport a moyenne nationale (14% sur le bassin de vie contre 8% a I’échelle
nationale)

* Majoritairement localisés en agglomération (+9 points / moyenne nationale)

* Gérardmer particulierement concerné (4 accidents concernant des modes actifs)

. g ] i _
Communauté g 4 o v s
, -

e Comuyies K“"r communauté ij—-\i.»»h“yf Hautes V(}.S_Qi‘&“

des Ballons des Hautes Vosges de communes ¢

i _— N .
v I=8rarfinmar
i b Geraramei

ACCIDENTOLOGIE

CCGHV

Accidentofiogie

= Phetons acccentds
8 yclstes accidentés
® Auitres aocidentds
— Réseau principal
Résaay secondaing
Source : ONISR / Date de réalisation : Septembre 2023

\

@ oo

Sécuriser les déplacements des modes actifs en
général et des cyclistes en particulier, notamment
au sein des agglomérations

J
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V : Du covoiturage structure plutot a l'ouest du
o o I A4 ege V4 ~ ’ < ’ L HAUTES
territoire, I'électromobilité plutot presente a I'Est i

communauté
I Pormd Vosges Méridiol nnl

[ Offre de covoiturage ] L'aire de Thiéfosse propose un amenagement qualltatlf et intégrant un espace de repos /

pigque-nique :
L'offre d’aire de covoiturage est disparate selon les territoires. Sur les 4 EPCI, seulement 2

territoires ont développé cette offre :
* La communauté de communes de la Porte des Vosges Méridionales

» 2 aires de covoiturage : Dommartin-lés-Remiremont et Saint-Nabord
* La communauté de communes des Hautes Vosges

» 4 aires de covoiturage : La Bresse, le Syndicat, Thiéfosse et Cornimont.

Les lieux d’implantation sont similaires :

« A proximité de grands axes nationaux (RN57, RN66) [ Offre de points de recharge électrique ]
« A proximité d’axes départementaux structurants (RD43, RD486)
EPCI Points de recharge véhicules Points de recharge vélo a assistance
Concernant les équipements associés, aucune des aires ne proposent de recharges électriques. électriques électrique
CCPVM 8 0

A noter également, qu’aucune aire de covoiturage n’est jalonnée par une signalisation (D21b) CCBHV 8 13

et que 2 sur 5 ne présentent pas de panneau de services (CE52 |&| ) . CCHV 4 19

L'aire de Cornimont est connectée directement Aire de covoiturage de Saint-Nabord Soclid - 2

au réseau Fluo Grand Est (idem que celle connectée au réseau routier national Pour les véhicules électriques : sources : SDEV et Bosch eBike Powerstations / Date de réalisation : Novembre 2023

présente a Saint-Ame) : (RN57) : Sur I'intégralité des 40 communes, 100 bornes réparties en 44 points de recharges.

.-

La commune offrant le plus de bornes est Gérardmer avec 11 points de recharges.

Concernant les lieux d’implantation, la majorité des bornes se situe en centre-bourg et/ou
proche d’axes routiers structurants (RN57, RN66, RD43, RD486, RD417 et RD423).

Pour les vélos électriques :

Parmi les 4 territoire, 'offre de points de recharges pour les VAE est disparate. La localisation
des points est variée et associés a divers lieux (commerces, office du tourisme, hétel, camping,
etc.)

La commune de La Bresse dispose de l'offre la plus importante avec 10 points de recharges
suivi par la commune de Bussang qui dispose de 6 points de recharge pour VAE.

A noter que la communauté de communes des Ballons des Hautes Vosges est sur le point d’accueillir
de nouvelles bornes de rechargement portées par le Syndicat Départemental d’Electricité des Vosges
(SDEV) dans le cadre du SDIRVE.
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V : Du covoiturage structuré plutot a I'ouest du |
N .. HAUTES
territoire, I'électromobilité plutot présente a I'Est i "YOSGES

I Portad Vosges Méridios nnl

B Aire de covoiturage A AIRES DE COVOITURAGE, PARKINGS

= Borne dectrique \
[ oerie dectrique vilo Ve ET BORNES ELECTRIQUES

B Parkings existant ou 3 créer
Niveau de service 2
Mivzaw die serace 3
Miveau de service 4 =
Miveau de service 5
Route fermeée en hiver
— Route nationale

;J 5 7
i f ]

gainr 'lubl:rl.l'l 2 0 = " = " r E f n

L . 0 i’

Yoar, - 2 < - il Slormte o Lix Bresse [ -
3 : ,# o e A\ | Vingney é g ’/\7

= W & 1 *
wd . | Gerbamoni . _,-Ei P
[ o

Basse-sur-ie-Rupt
I

I
E Carnifmant
I"l_'. fSoulrerei-sur-Mose lofe x’h
hﬂ
Plombiéres-les Bakns I] ‘”f-- \}
/ e
f
BatiRanyg
]
I
i s & B
1 ],\_ Freine-pur-Mpupily 1|
s P
- | _Le Thillat
ey fy 3
Sami-Movvice -rr-Morete :I:
5 0 5 10 km

_ |
Sources : CCPVM, CCHV, Data gouv, SDEV et Bosch eBike PowerStations / Date de réalisation : Novembre 2023

Page 83




V : Covoiturage, une demande sensiblement
disparate selon les territoires

Evolution du nombre de trajet réalisé en covoiturage sur I'année
20231

1200

1000

800

600

400

200

Janvier Février Mars Avril Mai Juin Juillet Ao(t Septembre  Octobre

e CCBHY  e==CCGHV CCHV CCPVM

1 - Source : Observatoire du covoiturage

Novembre

< ‘z‘,"
w HAUTES — "

Communauté il - ? 6,&? f“lef 1er

de Communes I\c{’%%ﬁg% é‘~\\q;_,.., f"}“ HHU!ES VGSQQ&

i Ccmmunnuﬂ de Cnmml.mls d

Ia Porte des Vosges Méridionales de communes

des Ballons des Hautes Vosges

Une tendance commune pour 3 territoires sur 4

Fréquentation moyenne mensuelle en 2023 / EPCI

Au cours de I'année 2023, la fréquentation a globalement diminué
sur les 4 territoires.

3 territoires sur 4 présentent des tendances similaires avec trois pics
de fréquentations :

* Le mois de mars
* Le mois de septembre
* Le mois de novembre

Ces pics pourraient étre expliqués par le versement de la prime de
100€ par I'Etat pour 10 trajets réalisés.

Quant au territoire de la CCBHYV, sur I'ensemble de I'année 2023, il
présente un niveau de fréquentation plutot stable.

CCPVM

CCBHV 43
CCHV 233

CCGHV 108

-
1
2

.

(@ e

= Stabiliser la fréquentation sur la CCPVM et CCHV

=  Rendre attractif le covoiturage pour la CCBHV et la CCGHV

J
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V : Des centres-bourgs concentrant |'offre 9 ‘@

d’électromobilité, une offre a étendre spatialement =~

la Porte des Vasges Méridionales

POUR RAPPEL : \ . j
. E(L)scioR:quE: DE RECHARG;:Z ] = ::de;@urage . ._.-_—._.-LI%L AIRES&DE EDHﬂITURAﬁE PARKIN {_ -
reparties en 44 points de i Bome cectrique " T
recharges sur le bassin de vie 3 Borne éectrique vélo Wyt S 59 ET EURHES ELEETHIQU ES
+ Localisation points principalement en @ Parkings existant ou & créer lf rt “‘EﬁFVM_f :

Centre-Bourg et a proximité des axes Niveau de service 2
. Miveau e serice 3
routiers structurant ; .
. Miveau de service 4
* Absence de points de recharge pour Mg e s &
Vélo a Assistance Electriques (VAE) sur Route fermée en hiver
le territoire de la CCPVM —— Route nationale {

Points de recharge Nombre  Objectif au » OPject|fs |
d’équipement du |

aujourd’hui d’habitant ratio SDIRVE territoire en IRVE T

EPCI

1 Borne = wh\("-
3000 { f.-a__}“ 7
habitants il
{
14 % .-
N g
. . ,.-*"-"LI —— _—— P
Mise en perspective Y Y v \ 1 g
r—® r-_fw II"v";ll i . : '
Orientation d’implantation suggérée selon SDIRVE |'r B |
| Pombbires-jes-Rains -
Longue durée : plus de 3h I-"‘* " iy ”(.J" 4 |
*  Associé a un commerce (privé) — - J,-'d i
« Lieu d’emploi —— /f -~ ﬂ
*  Surles parkings (aires de covoiturage, gares) 3 &
[T : i Lo v 2ol {y
Moyenne durée : entre 1h et 3h A |
*  Centre-bourg avec commerce fj-n 2 -E;.E'j
*  Equipements sportifs et/ou culturels S ]
* Site touristique X ’L{ Fa
Courte durée : entre 20min et 2h I
*  Aproximité des grands axes routiers N S
«  Surles parkings des gares (autopartage A I'K 22
et taxi) ~—n -
«  Site touristique 0 Z 4 km "_{v,.f'“f
| a—

Sources : CCPVM, CCHV, Data gouv, SDEV et Bosch eBike PowerStations / Date de réalisation : Novembre 2023
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V : Des centres-bourgs concentrant l'offre
d’'électromobilité, une offre a étendre spatialement

POUR RAPPEL : g
« 100 BORNES DE RECHARGE =
L & !

X

ELECTRIQUE réparties en 44 points de Saint-Etienne-Ié (_)/w
vy

et - EEET ] ¥

Dommartin

recharges sur le bassin de vie T

* Localisation : points principalement en
Centre-Bourg et a proximité des axes <
routiers structurant [

* Offre de points de recharge pour Vélo a
Assistance Electriques (VAE) sur le
territoire de la CCBHV

.-"l--

Mise en perspective
Orientation d’implantation suggérée selon SDIRVE
Longue durée : plus de 3h
*  Associé a un commerce (privé)
* Lieud’emploi
*  Surles parkings (aires de covoiturage, gares)
Moyenne durée : entre 1h et 3h
*  Centre-bourg avec commerce
*  Equipements sportifs et/ou culturels
*  Site touristique
Courte durée : entre 20min et 2h
* A proximité des grands axes routiers
*  Surles parkings des gares (autopartage

et taxi)
* Site touristique B Aire de covoiturage
i Bormne dectrique

LLL

\//

Communauté

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

S “ AIRES DE'COVOITURAGE, PARKING

J

., TR 3
-'-l-..
5

A

f ET BORNES ELECTRIQUES _f,'i"

@ Borne dectrique vélo
@ Parkings existant ou & oréer

b 4 EPCI Points-de rech?rge Nom.bre OI:->jectif au
Niveau de service 3 aujourd’hui d’habitant ratio SDIRVE
Niveau de service 4
Niveau de service 5 CCPVM 8 29 260
Route fermée en hiver

- Route nationale CCBHV 8 13 670 1 Borne =
3000
21195 habitants

CCHV 4

CCGHV 14 260

Objectifs
d’équipement du
territoire en IRVE

10

5

CCBHV

A

i} F) 4 km

Sources : CCPVM, CCHV, Data gouv, SDEV et Bosch eBike
PowerStations / Date de réalisation : Novembre 2023
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HAUTES

V : LA BRESSE concentrant I'offre d’électromobilité,
une offre a étendre spatialement )

POUR RAPPEL : : "
« 100 BORNES DE RECHARGE ELECTRIQUE -«\M‘:--.LK AIRES DE COVOITURAGE, PARKINGS
réparties en 44 points de recharges sur le T, [N
bassin de vie : - . ET BORNES ELECTRIQUES

* Localisation : points principalement en
Centre-Bourg et a proximité des axes
routiers structurant

* CCHV disposant de 'offre de points de
recharge pour Vélo a Assistance Electriques
(VAE) la plus importante des 4 territoires

Points de recharge Nombre Objecflf au ) O_b LS
EPCI auiourd’hui d’habitant ratio d’équipement du
g SDIRVE territoire en IRVE
CCPVM 8 29 260 10

CCBHV 8 13 670 1 Borne = 5
3000

CCHV 4 21195 habitants

14 260

CCGHV

14

Mise en perspective

Orientation d’implantation suggérée selon SDIRVE

o
i

Longue durée : plus de 3h B Aire de covoiturage
*  Associé a un commerce (privé) [ Bome dlectrique r\—\/\_\ 1
+ Lieu d'emploi [ ome dectique vl / b 2
*  Surles parkings (aires de covoiturage, gares) B Parkings existant ou & créer ﬂ \'——-.\___,f’
Miveau de service 2 >0 A
Moyenne durée : entre 1h et 3h Miveau de service 3 . =Rupt-sur-osele
*  Centre-bourg avec commerce Miveau de service 4 e~ :
*  Equipements sportifs et/ou culturels Miveau de service 5 .-L E‘_'ﬁ o
*  Site touristique Route fermée en hiver ey ‘I F‘E’-ﬁ T Mamonchamg / ks \ A
=—— Rowte nationale _— \ i P | L Thil .-:-'f. Sl i ____.-"'-: 1] 2 4 km
Courte durée : entre 20min et 2h ) ' el il | (13 - -
° A proximité des grands axes Sources : CCPVM, CCHV, Data gouv, SDEV et Bosch eBike PowerStations / Date de réalisation : Novembre 2023
routiers

*  Surles parkings des gares
(autopartage et taxi)
*  Site touristique
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V : GERARDMER concentrant |'offre d’'électromobilité,
une offre a étendre spatialement

POUR RAPPEL :

100 BORNES DE RECHARGE & Aire de covoiturage

T d

Hautes Vosges

Communauté ™

F

¥
de Commuries '8

des Ballons des Hautes Vosges

AIRES DE COVOITURAGE, PARKINGS

5 4 ; ; [ dlectrique
ELECTRIQUE réparties en 44 points de no ange: ET BORNES ELECTRIQUES
recharges sur le bassin de vie i Borne dlectrique vélo Q
@ Parkings existant ou & créer o, ECG HU
. . . . . - !H'I.I 2d dE } 2 | W
* Localisation : points principalement en MH:WMF: " \a . .. . s e .
Centre-Bourg et 3 proximité des axes ki mmke ; _: l.". EPCI Pomts.de re'cha_\rge l’\|om-bre Objectif au ratio Objectlfs. d .equement
routiers structurant R . 1'. aujourd’hui d’habitant SDIRVE du territoire en IRVE
Route fermibe en hiver \ .
. ' o CCPVM 8 29 260
» Offre de points de recharge pour Vélo a — Route nationale '\ 3
Assistance Electriques (VAE) concentré CCBHV 8 13 670
sur 2 communes sur le territoire de la 1 Borne = 3000
CCGHV ‘rj,—\h 21 195 habitants

Orientation d’implantation suggérée selon SDIRVE

Longue durée : plus de 3h

*  Associé a un commerce (privé)

Lieu d’emploi

Sur les parkings (aires de covoiturage, gares)

-,

._'H.
-'l'_q-l'*'\-\__ % e i .
. “‘\.‘1 ¥ Lidrey _ = e e R
Moyenne durée : entre 1h et 3h \ e -h\' ] 5 A
*  Centre-bourg avec commerce \ ™ / L
. . v Le Tholy / .
*  Equipements sportifs et/ou culturels | __.-f—*\f-elw A 5 - 2 ! i,
S Site touristique - f:—-__'_'___.d___; Gdrardmer F

__H""\-\.._\__ B i i T

Courte durée : entre 20min et 2h
* A proximité des grands axes
routiers

Sur les parkings des gares
(autopartage et taxi)

Site touristique

=

: AL

- =

ot %
2!

RochiEEs 0

i

h,
- 1

7

[ﬂ_f_:__ : X bl
\l‘::. .',. .|
B\

Nonrupl-Longemer
e

Li? Bresse

Sources : CCHV, Data gouv, SDEV et Bosch eBike PowerStations / Date de réalisation : Novembre 2023
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""Avec les machines a vapeur et avec I’électricité, I'insomnie
du monde a commence"

Guglielmo FERRERO
Historien et essayiste italien, 1871 - 1942



IV : Offre de transport en commun essentiellement

saisonnalisée en hiver

[ Offre de transport en commun saisonniére ]

L'offre de transport en commun se voit enrichie par 4 dispositifs reliant principalement :
* Les stations de ski

. LA NAVETTE DES NEIGES
* Laroute des crétes

HAUTES

Commﬁ
de Communes communaute

des Ballons des Hautes Vosges de communes

Fréquentation

Fréquentation navette des Neiges desservant le Ballon d’Alsace

Les 3 dispositifs identifiés :

Période de fonctionnement (en 2022-2023 : du 17 décembre
2022 au 12 mars 2023)

A NEAED TTE PIESEREES 3 lignes sillonnent le territoire de Gérardmer :

Navette principale « Mauselaine »
* Entre 19 et 20 bus/jour
* Amplitude : de 8h a 17h50
Navette périphérique « Hobtels »
* Entre 2 et 4 bus/jour
* Amplitude : de 8h a 17h50
Navette intersite « Mauselaine — Bas-Rupts »
* 17 bus/jour
* Amplitude : de 8h45 a 17h30

8 lignes desservant 2 départements :
e Haut-Rhin
* Vosges

Période de fonctionnement (2022-2023 : juillet a sept.)

Pour le périmetre d’étude, 3 lignes circulent sur le
territoire :

* Ligne 2 : Gérardmer <-> Col de la Schlucht <->
Munster
* 16 bus/jour (8 allers et 8 retours)
 Amplitude : de 8h a 17h50

3 lignes sillonnent la vallée de la Moselle :

* Delacommune le Thillot au Ballon d’Alsace

* Delacommune le Thillot a la station Rouge Gazon
* Dela commune de Bussang a la station Larcenaire

* Ligne 6 : Remiremont <-> Gérardmer
* 3 bus le matin uniquement pour réaliser
Remiremont ->Gérardmer
* 2 bus I'aprés-midi pour réaliser Gérardmer ->
Remiremont

LE BUS HIVERNAL

Période de fonctionnement (hiver 2022 — 2023 du 17 décembre
au 5 mars) :
* Vacances de Noél, Week-end de janvier, Vacances de février
* Une fréquentation en baisse de 11,45% (2022-23) avec

15 160 entrées

* Ligne 7 : Epinal <-> Gérardmer
* 2 bus le matin uniquement pour réaliser
Epinal ->Gérardmer
* 1 bus l'apres-midi pour réaliser Gérardmer ->

Evinal 3 lignes reliant les stations de ski et le centre-bourg de la Bresse :
pina

* Ligne A (appelé aussi Bus hivernal) : Hotel les Chatelminés a
Lunelle — Liernart

* Ligne B : Pont de Bramont a Station La Bresse Hohneck

* Ligne C: Hobtel les Chatelminés a Station La Bresse Hohneck

. Semaine du L
Semaine de L L février -
noél nouvel an février février mars
Années Du 26 2023 2023
Dui17au24|,. 2023
. décembre au| Du 18 au 19 | Du 20 au 26
décembre or t - Du 27 au 05
1°" janvier
Utilisateurs payants 6 0 42 107 14
gratuits 0 0 0 13 0
Total 6 0 42 120 14

Source : Région Grand Est

La période la plus fréquentée est : les vacances de février

La majorité de la clientele paye le déplacement bien qu’il soit
indiqué une gratuité sur la fiche horaire (photo A ci-contre).

Fréquentation navette des Neiges desservant la station Rouge Gazon

Février Février
Mensuel 2023 2023
Du 04 au 11 Du 12 au 17
Utilisateurs payants 93 123
gratuits 0 42
Total 93 165

Source : Région Grand Est

Fréquentation navette des Neiges desservant la station Larcenaire

, Décembre Décembre| Février |Décembre| Février
Années | 2015 | 2017 |\" o549 | 2020 | 5054 2022 2022 | 2023
Utilisateurs | 0o | 454 296 28 0 0 0 0
payants
gratuits 190 929 165 0 112 777 0 546
Total 652 | 250 461 28 112 777 0 546

Source : Région Grand Est
La fréquentation du bus des neiges est en hausse depuis la période
covid avec un pic en février 2022
La période la plus fréquentée est : les vacances de février
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HAUTES

IV : Offre de transport en commun essentiellement ¢ y_
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SR mh @ ENJEUX IDENTIFIES
S e
S —— Construire une offre de transport en commun « toutes saisons »
- “Hf?f s con Lt . 1 =  pour la desserte des sites naturels — culturels

L EEf nd BRLALET

e X Organiser une mobilité touristique avec les territoires voisins

T e 2 ™  (exemple : ligne desservant le Ballon d’Alsace depuis le territoire
T ORIy S AL

[ ] inif i A R S

_.“I s e Il U RN TR Tl
B 7 ddcrmibrs 2017 B AR UM el (A

ﬁ T E e pr——2) - A de BE'fOl‘t)
Z 2 :
E -—hlﬂ-.* it LA T e | 3 :IT:“ e - - - -
= ppin P — w ERCTRIT N ———— . . p . .
= o = [T =1 TN 3 = Fixer des seuils de fréquentation pour les lignes actuelles et
r"‘ .“H“ ey g R . D T -l L]
e e i =g s b Pt

s e e ey, Ol
o e

e S—— futures afin de pérenniser le service
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HAUTES

V : Desserrer I'etau de I'automobile sur les sites
remarquables du territoire e “’"“"’SGES

la Porte des Vasges Méridionales

Gerardmer
Hautes Vosges

[ Une offre de randonnée pédestre a protéger ] [ Une offre de randonnée VTT diffuse ]

De nombreux itinéraires et niveaux de difficulté sont présents sur le
territoire (voir reportage photo ci-contre).

Le périmetre d’étude bénéficie d’'une plénitude d’itinéraires de randonnées dont la promotion est un des
principaux atouts touristiques (voir reportage photo ci-contre). Lentretien est réalisé en majorité par le Club
Vosgien, véritable institution régionale rayonnant au niveau local. Les points de départs de circuits sont principalement liés au village

Ces promenades pédestres permettent de découvrir de nombreux éléments du terroir local : paysage d’eau (lac, « station » que sont :

étang, cascade), la forét, les nombreux sommets,.... e Gérardmer
Dans le cadre de leurs actions, les offices du tourisme communal poursuivent la promotion et réinventent «  LaBresse
méme l'offre avec :
*Qu’est-ce qu’un Sentier Musical ? Mais également présents dans les villes de :
* Les sentiers musicaux® sur le territoire de la CCPVM Il s’agit d’une offre culturelle, musicale
et patrimoniale : ce parcours, installé en . Cornimont

extérieur, est destiné a faire découvrir

chaque année une nouvelle commune et .

a attirer I'attention sur quelques-uns de * Remiremont
ses lieux d’intérét, d’'une autre maniere.

* La promotion d’un tourisme « slow »

En 2024, la ville de Remiremont
verra son nouveau stade VTT
ouvrir. Il permettra la pratique du
VTT sur + de 8 km avec 4 niveaux
de difficulté. 1l accueillera des

compétitions et bénéficie d’'une
. 88% des touristes piste accessible PMR. Futur stadeMTT de Remiremon
utilisent la voiture

h - pour se déplacer

Chemin de randonnée creusé

—

En 2023, le PETR Remiremont et ces Vallées lance une étude sur la fréquentation et I'accés aux sites
touristiques. 6 sites pilotes sont retenus pour faire l'objet d’expériences novatrices en matiére
d’accessibilité et de promotion :

-_—
Stationnement au pied du
sommet

* Gorges de Crosery * Lestourbiéres et lacs de Lispach * Le Haut du t6t
et de la Tenine

* Lacde Longemer Sommet du Hohneck

* (Cascades de Tendon

Lac des Corbeaux

1R1S Page 92
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V : Desserrer I'etau de I'automobile sur les sites s

e o

our des lacs de Longemer et de Retourneme:

:-_.F_:..._..-\. H ..1 5 r 'h?
r L i

.___""!'.

"P8 Eepace VIT-FFC Haulee-Vioeqos 2 : : %
LaF L { T W Liaam o a | Q
E T B __ﬁ B | e @ ENJEUX IDENTIFIES
1 = Sauvegarder et protéger les sites naturels de la surfréquentation touristique

2 = Diversifier I'accessibilité des sites naturels par d’autres modes que I'automobile

Organiser le stationnement aupreés des sites naturels (réduire I'effet d’accumulation

\ au pied des sites) /

Page 93




V : Portrait de |'offre et services de mobilité

Synthese Entretien - CCPVM

/ Elus interviewés :

Madame la présidente
i@@ LOUIS Catherine

Monsieur le Vice-président de la mobilité
TISSERAND Jean-Benoit

Monsieur le Vice-président au tourisme

DAVAL Ludovic /

Notification de I'offre de mobilité par mode

PA 27 By e
A # -
) & bt
AIRVIED
Communauté
[ESINlacantnires communauté

de Communas

sges mﬂﬂinm: des Ballons des Hautes Vosges de communes

ia
la Porte des

Atouts / Faiblesses du territoire ]

Itinéraire de randonnée
Attrait paysager

Equipements sportifs (VTT/Trail/Cyclotourisme)

Attrait des centres-villes (Remiremont, St-Etienne-lés-
Remiremont)

Gare TGV de Remiremont + Train

Voie Verte des Hautes-Vosges

Bassin de vie attractif (emploi, commerces, logistique et

services)

Nombre insuffisant de stationnements vélos et non sécurisés

Manque d'infrastructures cycles et problématique de sécurité des
déplacements a vélo

Navette solidaire (destinée aujourd'hui a un unique quartier)

Architecture du réseau viaire (héritage historique et lié aux
contraintes topographiques)

o =R
NOTIFICATION
m Q 3 Compléte
d e 2 Suffisante
?C.) \a? 1 Insuffisant
™ %
[ Actions a mettre en place

Le territoire de demain ]

Mise en place
d'un systeme de
libre-service
(vélo/trottinette)
au sein des poles
urbains

Développer du
transport a la
demande (Taxi)

v

A

1R1S

consell

Un territoire
apaisé

Un territoire
pour le vélo

(musculaire et
électrique)

Un territoire
valorisant une
consommation

plus localisée
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V : Portrait de l'offre et services de mobilité

N\
Synthese Entretien - CCPVM :
Notification de I'offre Distance et Propositions d’actions
ificati - . - > s
d bilité d Atouts du territoire Faiblesses du territoire modes a a mettre en place /
rivilégier istes de réflexion
e mobilité par mode privilég B de réfl
Absence d’offre autour de l'autopartage
+20 km (2="9] ..
. . . Portage politique du
Offre autour du covoiturage insuffisant 10-20km M @@ développement des modes
& =R (culture de I'autosolisme) . actifs (infrastructure, offre
5 km O% I I ucture, ]
R Q . . communication)
. . Transport en commun (probleme de 2 km $6
Fo % Offre de stationnement et gestion i :
. o & cadencement, remplissage, acces Valoriser les parkings extérieurs
"m % en zone bleue billettique, fréquence du ramassage (comme le Champs de Mars) et
Desserte ferroviaire scolaire) mettre en place un systeme de
. _ , , navette pour répondre aux
Forfait mobilité non déployé mobilités pendulaires
Desserte routiere P
) " ,. L ge s
Manque d’infrastructures dédiées aux +20km &= Gestion des livraisons via des
= . Voie verte des Hautes Vosges cycles 10-20km &@s navettes (limités les camions en
o ] o 5 km I centre-ville
.o i% Densité de commerces en centre- Déplacements cycles non sécurisés . )
™ % bourg 2km @ §o ) . o
e , . Développer I'offre touristique
Fiabilité de l'offre ferroviaire
Y . . verte
Territoire accessible en voiture
Connexion entre la Voie Verte des Hautes . Rendre attractif le territoire pour
Attractivité du centre-ville de Vosges et les itinéraires VTT — Centre bourg +20km @ a5 l'accueil d'habitants
- ) Remiremont (planning 1020k 2 .
) . . . . , - m
- ) d’animation riche) Remiremont : non cohérence entre les @ @ do Mi iser les livrai
de Buyel‘ @ & ‘% zones de stationnement payant, zones Skm @@ don & eux ccalrgaslst)erdes |vrs||sons en
e _ ’ = @ 0o créant des hubs de mobilité
.. h bleues et zones gratuites
LU o , 2km - So
Cohabitation difficile entre les modes (vélo
- marche- voiture)
Probléme d’éclairage occasionnant des
nlenales e zones insécuritaires pour les déplacements
3 Compléte piétons
2 Suffisante . ) .
Difficulté ponctuelle a recruter
1 Insuffisant
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V : Portrait de |'offre et services de mobilité

Synthese Entretien - CCBHV

LLL

e | dure: A
N T A cirariner

VOSGES SECRETES | e Communes communautsé Hautes Vosges
T e o des Ballons des Hautes Vosges | de communes

/ Elus interviewés : [

Atouts / Faiblesses du territoire ]

Monsieur le président

m PEDUZZI Dominique
Monsieur le Vice-président de la mobilité

RIGOLLET Thierry

Conseillere déléguée au tourisme
SCHMERBER Daniele /

Notification de I'offre de mobilité par mode

NOTIFICATION

Voie Verte des Hautes Vosges

La Moselle (riviere)

Qualité paysagere, des parcours de randonnée et des sentiers
ludiques

Offre touristique hivernale

Itinéraires de randonnée et sentiers ludiques

Route des Forts

O O
@ O
@ O

Contraintes liées a la topographie du territoire et 2 coupures physiques
(Moselle et RN66) bien que des ouvrages soient disponibles (non
suffisant pour relier les deux rives)

Absence de structuration de la pratique du covoiturage

Absence de magasin pour acheter du matériel de randonnée

Absence de connexion de la voie verte avec les centres-bourgs

Diversité de I'offre de carburant décarboné
Connection TGV et la vallée de la Moselle

Absence ou manque de connexion vers I'Ouest (Alsace) et Nord-Sud

Déviation routiere non prolongée jusqu'a la commune de Ferdrupt

- R R
S WS

Actions a mettre en place

Le territoire de demain ]




V : Portrait de I'offre et services de mobilite
Synthese Entretien - CCBHV

Mobilibre @?@

Er bonsge [ranmiie g

() bluntzer

Notification de I'offre
de mobilité par mode

2

w4 ol

w /o1

NOTIFICATION
Complete
Suffisante

Insuffisant

Atouts du territoire

=

Voie Verte des Hautes Vosges

Qualité paysagere et offre de
loisirs

Offre ferroviaire

RN66 : axe routier qui permet de
rejoindre les autres poles
urbains

Absence de probléme de
circulation

Entreprise "Bluntzer"
disposant d'un pack mobilité
(douche, vestiaire et abris
pour le vélo + une aide
indemnité kilométrique pour
les employés habitant a plus
de 10 km)

Faiblesses du territoire

Interconnexion entre les modes (bus -
train, bus - vélo)

Offre de transport en commun ne
répond pas au rythme de vie (non

adaptable)

Offre de stationnement non sécurisée
et peu nombreuse

Mobilité solidaire (autonomie des
personnes, garage solidaire)

Saint-Maurice-sur-Moselle : village
enclavé avec un axe concentrant les
flux de circulation

Loin des poles de vie

Difficultés a recruter

v A\L\ﬁ K
Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

ia Communauté de Communas de
la Porte des Vosges Méridionales

Distance et
modes a
privilégier

+ 20 km [==nu]
10-20 km m (T)AD Oﬂ%
5 km o‘:o Nﬁe

2 km $6 'ﬁ“i‘ @_L

&

10-20km @ MR

+ 20 km

5 km (5=") O‘:O

2 km (2= Oﬂzo

HAUTES

f

communauté
de communes

Propositions d’actions
a mettre en place /
pistes de réflexion

Créer une offre de mobilité
adaptative selon les besoins

Développer une offre de
mobilité solidaire

Sensibiliser et accompagner les
usagers dans le changement de
mentalité (objectif report
modal, rationalisation des
déplacements)

Déviation routiere au niveau de
Le Thillot pour limiter le trafic
de transit

Favoriser et attirer les activitées
sur le territoire

Favoriser la consommation
locale

Redynamiser |'attractivité du
territoire notamment pour
I'emploi avec une politique de
réindustrialisation
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V : Portrait de |'offre et services de mobilité

Synthese Entretien - CCHV

-~

Elus interviewés :

Monsieur le président

m HOUOT Didier

Monsieur le Vice-président de la mobilité

GERARD Clément

Monsieur le Vice-président au tourisme

MATHIEU Jéréme

/

Notification de I'offre de mobilité par mode

> N i
S YOS vl

000
®© 0O
© OO

NOTIFICATION
3 Compléte
2 Suffisante

| 1 | |Insuffisant |

Az
HAUTES
“YOSGES

communauté

‘ Gerardmer

Hautes Vosges

. R Communauté
VOSGES SECRETES  deCommunes

e s 3 des Ballons des Hautes Vosqds ~ de communes
Atouts / Faiblesses du territoire ]

Navette intercommunale

Organisation de la mobilité des salariés avec la mise en place de
navette par les entreprises

Aire de covoiturage notamment celle de la commune de Le
Syndicat

Malgré la présence de montagnes, le territoire n'est pas enclavé

Déplacements cycles des écoliers

Plan de mobilité entreprise - entreprise les Zelles

Manque de sécurité des déplacements cycles sur route
départementale non aménagée

Offre limitée et peu nombreuse d’'aménagements cyclables

Absence de magasin pour acheter du matériel de randonnée

Voie vélo et centre-bourg : connexion insuffisante au sein du
territoire et au-dela (Alsace)

Prise en charge des touristes depuis les portes d'entrées du territoire
(Gare de Remiremont par exemple)

Suppression du passage de la navette des Crétes

Actions a mettre en place

Le territoire de demain ]

I1I2I3

Réintégrer sur le
territoire une ]

v

1R1S

consell

offre de transport S ’
en commun via un - -
itinéraire de la
navette des Crétes V4 \
[
w

Un territoire apaisé
dans les centre-
bourgs
(développement
de zone a
circulation apaisée

Un territoire
tourné vers la
vallée de la
Moselle et
Remiremont

Page 98



V : Portrait de I'offre et services de mobilité
Synthese Entretien — CCHV

s

R i
e
CORMIMONT

e

Lo Bresse Ag

L7

LES ZELLES

Notification de I'offre
de mobilité par mode

%
v oo 1l

&
w. o il

G
w /o1

NOTIFICATION
3 Complete
2 Suffisante
1 Insuffisant

Atouts du territoire

&

Voie Verte des Hautes Vosges
Navette des Crétes

Richesse de |'offre commerciale
et de services (restaurant, gite)

Economie circulaire

Systéme de navette en hiver
(tourisme et pendulaire)

Conditions de circulation
optimale

Faiblesses du territoire

Offre de transport en commun (probleme
de cadencement, remplissage, probleme
d'interconnexion entre le bus et le train )

Manque des aménagements dédiés aux
cycles et offre insuffisante de
stationnement dédiée aux cycles

Absence de réflexion sur les connexions
entre Transport en commun et vélo

Probléme de connexion entre la voie
verte et le reste du territoire (centre-
bourgs, écarts) et la vallée de la Moselle

Absence d'offre de mobilité pour les
personnes non autonomes (personne
agée, famille monoparentale, sans
permis, jeunesse, etc.)

Navette TAD entre La Bresse- station
Lispach - station Hohneck pas assez
visible

Gestion des flux touristiques en
augmentation depuis la sortie de la crise
Covid

Prix du foncier + probléme d'acces au
logement

Mangque de cheminements piétons
sécurisés

Population vieillissante et probléme de
recrutement aupres de la jeunesse

POL

Communauté

de Communes

Distance et
modes a
privilégier

+ 20 km (=)

10-20km &@n

5 km do™ o
2 km Jo™ So

+20km &=
10-20km &=
5 km S
2 km iﬁ\

P

. 4

+20km &=

10-20km @ @ SO

5km @ mn Jo

2 km $6 'ﬁ“i‘

verlpdiadiel des Ballons des Hautes Vosqds
nales

HAUTES
LY g

{ (
communauté
de communes

Propositions d’actions
a mettre en place /
pistes de réflexion

Soutenir et développer la pratique
du covoiturage (porté par
I'employeur)

Mise en place de solutions de
mobilité pour les jeunes (aide a
I'obtention du permis, offre
transport en commun, véhicule
mutualisé, autopartage)

Développer la pratique du vélo pour
aller a I'école (sur la base du succes
du défi "j'y vais")

Sensibiliser les parents a une autre
mobilité pour déposer/récupérer
leurs enfants a I'école

Favoriser les déplacements scolaires
intersites via les mobilités actives

Elargir le fonctionnement de la
Navette "Marché" a d'autres
communes du territoire

Réaliser un maillage cyclable
prenant appui sur la voie verte des
Hautes Vosges comme colonne
vertébrale

Continuer l'attractivité du territoire
notamment autour de la Bresse

Développer une offre de transport

en commun répondant aux
scolaires, pendulaires et touristiques
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V : Portrait de |'offre et services de mobilité

Synthese Entretien - CCGHV

-~

Elus interviewés :

Monsieur le président

m SPEISSMANN MOZAS Stessy

Monsieur le Vice-président de la mobilité

John VOINSON

Monsieur le Vice-président au tourisme

TISSERANT Eric

/

Notification de I'offre de mobilité par mode

=y
NOTIFICATION
Q O Q Q 3 Compléete
\% Q < Q 2 Suffisante
1 Insuffisant
¥ @ @ @

N
N 7

Communauté ﬁ\

de Communes %

des Ballons des Hautes Vosges

Atouts / Faiblesses du territoire

30 min de deux gares SNCF : Saint-Dié-les-Vosges et
Remiremont

Potentiel de captation pour le développement du covoiturage
(flux important de voiture pouvant servir de tremplin)

Potentiel de report modal sur les flux quotidiens avec la
commune de La Bresse

Navette urbaine de Gérardmer

Mise en place d'un forfait mobilité durable pour les salariés
(piéton et cycle) au sein de la commune

Offre de stationnements dédiée aux cycles insuffisante et non
sécurisée notamment pour les utilisateurs de VAE

Infrastructure autour du vélo insuffisante

Absence de vision pour le transport en commun

Fonctionnement mitigé de la Navette des crétes en raison d'un circuit
non adapté

Offre insuffisante de parkings dédiés pour la pratique de covoiturage

Liaison modes actifs entre les vallées

28 Y

Actions a mettre en place

Le territoire de demain

Développer et
soutenir la pratique
du covouitrage en
mettant en place les
outils nécessaires
(application, site, et
parking)

Pérenniser la navette
des Neiges

3

Mise en place d'un kit ou
packaging VAE composé
d'une aide a I'achat ou a
la location longue durée,
d'un développement
d'une offre de
stationnement sécurisé,
de point de recharge et
de point d'autoréparation

4 5
Faciliter Etendre les
d'obtention d'un aménagements de
ticket de type CVCB et
transport en bandes dérasées
commun multimodales

v

A
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V : Portrait de l'offre et services de mobilité

Synthese Entretien - CCGHV

Notification de I'offre

eres 2 Atouts du territoire
de mobilité par mode

=

Offre de randonnée

S E==Y) Route des Crétes

%
v oo 1l

Qualité paysagere - qualité de
vie

Stationnement gratuit : zone
bleue solution qui fonctionne

) "
Entreprise :
$ - Projet de créer un abri a vélo
J'YPEERARDMER Q . L,
= §o “% sécurisé comprenant des zones
'ﬁ“ﬁ‘ 'ﬁ de rechargement

- Souhaite structurer la pratique
du covoiturage application/site
Mobicoop)

- Propose un pack d'accueil

- Dispose d'une offre locative (6

& =R
& - g chambres)
GERARD Jo Q Réseau routier confortable
M %

NOTIFICATION
3 Complete
2 Suffisante
1 Insuffisant

Faiblesses du territoire

Offre de mobilité a destination des
déplacements quotidiens

Offre de transport en commun (probleme
de cadencement, remplissage)

Probléme de connexion entre les
territoires notamment en transport en
commun

Offre insuffisante de stationnement vélo
aux abords des poles générateurs de
déplacement

Probleme d'interconnexion entre le
train/bus

Offre de stationnements sécurisés pour
VAE insuffisant

Absence de voie partagée et
aménagement cycle

Liaison en transport en commun entre
Gérardmer et Remiremont

Manque de sécurité des déplacements
en modes actifs

Mobilité des séniors : voiture, seul mode
disponible

Distance et
modes a
privilégier

Autopartage +2

+20km &= o)

Autopartage +2

10-20km &= )

skm  &ve, |

2km S S M

P

Propositions d’actions
a mettre en place /
pistes de réflexion

Aide a I'achat d'un VAE

Créer un réseau favorisant la
pratique de l'autopartage

Rendre visible I'offre de
stationnement dédiée aux cycles

Sécuriser les déplacements
modes actifs au sein des
carrefours

Mener des actions
pédagogiques aupres du public
afin d'aider a rationaliser les
déplacements

Limiter I'acces a la route des
Crétes aux véhicules motorisés
et améliorer I'accés pour les
modes actifs et transports en
commun

Développer un réseau de
navette, bus de petit gabarit
fonctionnant a I'électricité

Responsabiliser les touristes sur
I'utilisation du territoire

Améliorer les infrastructures
pour développer le tourisme

vert

Soutenir la pratique du VAE pour
les déplacements de loisirs
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V : Portrait de territoires
Synthese Entretien Région et département

Notification de I'offre
de mobilité par mode

w4 o i

La Région _ _
Grand st
\_ /
4 N e =
vosces | & <€
\_ J

NOTIFICATION
3 Complete
2 Suffisante
1 Insuffisant

Principaux constats

Offre de transport en commun FLUO Car 88 est :
*  Peu compétitive face a la voiture excepté la ligne (Remiremont -
Gérardmer),
*  Peuvisible
* Mal pergue (taux de remplissage, amplitude horaire, peu accessible)

Qualité du réseau routier par sa densité et sa capacité a accueillir des modes
actifs (seuil de trafic propice a la mixité)

Pratique du vélo davantage tourné pour un public averti

Absence de stationnements dédiés aux cycles

n 4 . . . . . 221N
Problématique » des regroupements scolaires : Diminution du nombre d’éleves

a pour conséquence de regrouper en certains pdles cela augmente le périmetre

de desserte des lignes

Absence de solution de transport alternatif pour relier les grands pdles (Epinal,
Saint-Dié-les-Vosges, Mulhouse, Colmar, Luxeuil-les-Bains)

Congestion ponctuelle et localisée sur certains giratoires
Problématique de transit et de franchissement des cols des Poids lourd
Problématique pouvant étre levée via la déviation de Chatenois (chantier a

I'arrét)

La voie verte des Hautes Vosges (propriété du département, gestion par
convention par le PETR)

Manque une vision pour le vélo sur le territoire (éviter les projets coup par coup)

Point dur pour les mobilité active : franchissement de la RN66 pour relier
Remiremont a St-Etienne-les-Remiremont

RD486 : axe accidentogene pour les voitures et cycles

Accessibilité aisée des modes de transport motorisé au pied des sites
touristiques naturels (conséquence directe avec du stationnement anarchique)

Probleme d'interconnexion entre les modes

A\L\Z‘\ \ / / N
- 4
v s
Communauté I\? .
de Communes communauté
is Porte s s ot

des Ballons des Hautes Vosges de communes

Propositions d’actions a mettre en
place / pistes de réflexion

Affiner I'offre de transport en commun avec les
différentes AOM (partenariat possible)

Travailler sur une offre de transport urbain sur la
commune de Remiremont et les communes avoisinantes
en complément de I'offre de transport régional

Aménagements d'une voie verte entre Bruyéres et
Gérardmer

Liaisonner les zones commerciales extérieures au centre-
bourg

Repenser le modele de la desserte des pobles scolaires
(courte, moyenne et longue distance)

Travailler sur I'offre de covoiturage (outils a développer
pour la mobilité pendulaire)

Intégration des cycles et piétons sur les axes supportant
un trafic entre 1000 et 4000 véh./jour via la réalisation
d'une bande dérasée (exemple : Gérardmer et Granges-
Aumontzey )

Aménagement de voie spécifique cycle et/ou bus pour le
déploiement de la mobilité quotidienne

Mise en place d'une offre de location de vélo (permettant
de faire le reste de l'itinéraire au besoin)

Restreindre I'acces des sites naturels aux véhicules
motorisés

Travailler sur des itinéraires multimodaux (diversité de
I'offre et sur la combinaison entre les modes)

Mise en valeur du "Slow tourisme"
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Communauté N\ ?

Synthese Entretien Chambres consulaires et PETR g T8 s

la Porte des Vosges Méridionales

V : Portrait de territoires . [
VI

Notification de I'offre
de mobilité par mode

Propositions d’actions a mettre en

Principaux constats . °
place / pistes de réflexion

0
w4y D 1l

ki gnt

\ Bt de s 'U[a es /
- )
= ")
lr w
g F -:I S g
odatie | & @
A e e T B | H
"™ %
\_ J
/
MARES
T
NOTIFICATION
\ 3 Compléete
2 Suffisante
1 Insuffisant

"Problématique du dernier kilométre :
=  De I'nébergement aux sites touristiques- du pdle de transport en commune a
I'hébergement
= Depuis la voie verte au centre-bourg"
Accessibilité monomodale aux sites naturels (bien que ces derniers soient reliés par ces
circuits de randonnées)
Absence de liaison entre les deux sections de la voie verte des Hautes Vosges
Offre de borne de rechargement électrique non suffisantes
Systéme vélo non efficient (manque de stationnement, aménagement non sécurisé,
poble d'autoréparation, réparateur, etc.)

Territoire marqué par la présence d'industries (50% des salariés)

Commerce traditionnel localisé en centre-bourg

Les habitants consomment majoritairement dans le territoire de résidence (taux
d'évasion faible)

Gérardmer et Remiremont : principaux poles commerciaux

Territoire le plus dense du massif des Vosges

Problématique du mitage parcellaire

Manque de stationnement aupres des fermes participant a la mise en valeur des
circuits courts "Bienvenu a la Ferme"

Incivilité des randonneurs (pique-nique, déchets, dégradation des prairies)

Absence d'identification des axes supportant les circulations agricoles avec la mise
en place des aménagements modérateurs de vitesses (écluse)

Surfréguentation des touristes au sein des sites naturels
Héritage historique : habitat dispersé
Sauvegarde du tissu artisanal (document urbanisme, proximité des zones de

logement, facilité de reprise du fonds de commerce)

Population vieillissante -> enjeux pour I'emploi, la sauvegarde des commerces, la
consommation, l'accueil des nouveaux arrivants)

Repenser |'accés a la route des crétes (réalisation
de parking en amont?)

Mise en place d'un maillage cyclable depuis la voie
verte « colonne vertébrale »

Développement d'une signalétique cyclable vers les
centres-bourgs

Accompagner le changement de pratique en
sensibilisant les usagers (campagne de

communication)

Prendre le temps que les imitatives rentrent dans
les usages (exemple du TAD)

Maitrise de la transition énergétique (autres
carburants, autres modes, diversités des énergies)

Mise en place d'un package mobilité touristique
Réfléchir sous I'angle écosystémique

Chartres de circulation des engins agricoles (en
cours de diffusion)

Déploiement d'aire d'accueil aupres des fermes
(mise en valeur des produits locaux dans le cadre du
label "Bienvenue a la ferme" et des 3 itinéraires
"Vélo et Fromages")

Cohabitation des chemins agricoles comme support
des déplacements cycles (au cas par cas)

Construire une offre de formation "alternance" en
adéquation avec le marché" de I'emploi
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V : Portrait de territoires

Synthese Entretien Offices du tourisme

Notification de I'offre
de mobilité par mode

N N
# (=)

G\ o
e (2==u]

8_7
wdho il

.
w4 o

NOTIFICATION
3 Compléete
2 Suffisante
1 Insuffisant

Principaux constats

Territoire naturel véritable atout (forét, montagne, qualité des paysages)
Territoire d’eau (nombreux lac)

Absence d’offre de mobilité pour se déplacer depuis les portes d’entrée du territoire
que sont la gare SNCF de Remiremont et gare routiere de Gérardmer

Offre de transport en commun non adapté pour du tourisme (fréquence et cadence
non suffisante) sauf :
o Navettes mises en place lors de la période hivernale sont appréciées et
rencontrent un certain succes
o Navette des crétes : bilan mitigé

Difficultés aujourd’hui de franchir les cols autrement que par la voiture

Aujourd’hui, sans la voiture que fait-on ?

Facilité d’acces aux sites naturels, culturels pose les problemes suivants :
o Surfréquentation des sites naturels et fréquentations déséquilibrées entre les
sites
o Durée sur site est trés courte (autour de 15 min)
o Stationnement anarchique aupres des poles naturels

Sauvegarde des sites naturels en raison d’une forte présence de la voiture "aller au plus

proche"

Diversité de I'offre touristique permettant de réfléchir a un tourisme "4 saisons"

Difficultés aux recrutements de saisonniers (acces au logement, offre de mobilité, etc)

POL

v [\
HAUTES
Communauté f\*‘ 1l
de Communes comrﬁunauté
=5

des Ballons des Hautes Vosges de communes

Propositions d’actions a mettre en
place / pistes de réflexion

Repenser |'acces a la route des crétes (réalisation de
parking en amont?)

Développer un systeme de vélo « 4 saisons »

Développer une offre de transport en commun
selon les saisons

S’appuyer sur la technologie et la mettre au service
de l'usager (exemple : navette autonome)

Développer le transport électriques (car, voiture)
pour offrir une mobilité plus vertueuse

Développer un service de taxi pour sortir du modele
de l'autosolisme

Développer des lignes de covoiturage
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VI - RESULTATS DE ENQUETE MOBILITE
LA SYNTHESE

s’\, r )
HAUTES /4
“YOSGES _

communauté L
des Ballons des Hautes Vosges de communes

y Gérardmer
wateg Vosges




S

-
HAUTES
“YOSGES |

communauté
des Ballons des Hautes Vosges de communes

‘Gérardmer
Hﬁuteg_ Vosges

Communauté

VI : Le bassin de vie en un "coup d’ceil”

de Communes

[ Une concertation d’un mois ]

[ Répartition des répondants selon la CSP ]

Une enquéte en ligne a été réalisée entre le 30 ao(t au ler octobre 2023 par voie dématérialisée et papier
(questionnaire a disposition dans les mairies et locaux des communautés de communes).

] ' N ) *Nombre de personnes qui travaillent : 579 répondants (70 %)
Le questionnaire comptabilise un total de 828 réponses. —  Les 3 catégories socio-professionnelles les plus
9 réponses inexploitables en raison de l'absence du lieu de résidence (transmission du code postal représentees :

correspondant a plusieurs communes du département ou du Grand Est).
=  Employé(e) : 155 réponses soit 25% des

L . . e s répondants
94% des répondants habitent au Localisation deieerr:il;ie:ss exterieurs aux “ “'“ = Profe:c,sion intermédiaire : 139 réponses soit 22,6%
sein de la zone d’étude comment . des répondants

Q = (Cadre et profession libérale : 107 réponses soit
T 17,6% des répondants

= CA SAINT-DIE DES VOSGES

6% (soit 29 réponses) T

proviennent d’habitants
extérieurs aux territoires :

™ CC MIRECOURT DOMPAIRE * Nombre de personnes scolarisées : 21 répondants (2.5%)

- Niveau le plus représenté : College avec 14 réponses soit
66% des répondants scolarisés

CC SUD COTE CHALONNAISE

= CC TERRE D'EAU
= CCB2V
= GRAND NANCY

*Nombre de personnes retraitées : 184 répondants (22%)
m HORS VOSGES

*Nombre de personnes sans emploi : 35 répondants (4.2%)

[ Caractérisation des enquétés ] [ Localisation de I’habitat des répondants ]

d 38% d’hommes (soit 314 répondants) Q 62% de femmes (soit 505 répondantes)

Nombre de
Localisation de I’habitat : réponses :

A I’écart du centre-ville et de sa périphérie 145
= Moins de 12 ans
=12 415 ans Dans les écarts 86

Répartition par tranches d’age des hommes Répartition par tranches d’age des femmes
39 0%_ 1% 0%

=N

3%
/77 3%

1%—\2% 0%

L/
5%

1% m Moins de 12 ans

m12315ans
= 16318 ans = 16318 ans
. . Dans un hameau 107
19a25ans 19a25ans
26429 26429 .
s ebasTans s ebasTans En centre-ville ou centre-bourg 176
= 30340ans = 30340ans
=4la64ans =4la64ans En périphérie immédiate du centre-ville ou du centre-bourg 276
= Plus de 75 ans = Plus de 75 ans Total général 790
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VI : Un profil modal tres orienté vers I'automobile

[ Part modal selon le motif de déplacement

Part modale — motif travail

0%
O%

1%

0%

P

m Covoiturage

m Absence de déplacement (télétravail,
vis sur son lieu de travail)

= La voiture

= Le transport en commun (bus,
navette)

= Le transport en commun (type train)

= Marche

= Moto / Scooter

m Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

= Camionette

Part modale — motif achat

= ADMR

= Covoiturage

= La voiture

= Le transport en commun (type bus,
navette)

= Marche

= Moto / Scooter

= Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

Part modale — motif scolaire

= La voiture

= Le transport en commun (bus,

navette)

= Marche

Part modale — motif loisirs

0,1%
ou, 144—\‘ 0,4%

05%

= Absence de solution de mobilité
(handicap important)

= Covoiturage

= La voiture

= Le transport en commun (type bus,
navette)

= Marche

= Moto / Scooter

m Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

m Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

VOSGES SECRETES Al
fa Communauté do Communes do des Ballons des Hautes Vosges e communes

[\
HAUTES

Gérardmer
,\!02,5553 ‘ Hautes Vosges

Communauté

Possession du permis de conduire ]

Sur le panel des répondants :
*  94% possedent le permis de conduire
* 6% ne possedent pas le permis soit 32 répondants

Répartition des répondants ne disposant pas du
permis de conduire par classe d’age

16a18ans -

19a 25ans -

26 a29ans -

65a 75 ans
N

Plus de 75 ans

66 % des répondants ne disposant pas du permis de
conduire ont plus de 19 ans dont 38% entre 41 et 64 ans.

[ Pratique du télétravail ]

Sur le panel de répondants :
* 76% ne pratique pas le télétravail
*  24% pratique le télétravail
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VI : Covoiturage, une pratique existante mais tres Vv,
d ive rS e mammae 4 panim e d Ctons dos v s kgcé"éé."n'f LS

PRATIQUE DU COVOITURAGE

Domicile - travail Domicile - école

Sur le panel de répondants :
Sur le panel de répondants :

58% ne pratiquent pas le covoiturage
* 73% ne pratiquent pas le covoiturage

16% pratiquent occasionnellement sur 'année
* 11% pratiquent occasionnellement sur I'année

27% pratiquent le covoiturage régulierement dans le mois
* 16% pratiquent le covoiturage régulierement dans le mois
(d’'occasionnellement a tous les jours)
(d’'occasionnellement a tous les jours)

Profil pratiquant le plus le covoiturage : College
Pratique occasionnelle du covoiturage et catégorie socio-professionnelle

30

O, tous les jours POSE ET DEPOSE DE U'ENFANT AU LIEU DE SCOLARITE
25
3
6
20 7 . . .
Oui, quelques fois par Lors des déplacements Domicile — travail :
15 13 semaine
e 11
0 s . o .
' 7 m Oui, occasionnellement  60% déposent plusieurs fois par mois son ou ses enfants
5 1 dans le mois . . . .
B . I a W I H = o Dont 46% au moins plusieurs fois par semaine
0 — —— 8
o & & @ ¢ O & ny 2 ar s - . . 0
@éf éoo\\‘) & o £ 8@@@ * 80 enquétés préts a ne plus utiliser la voiture (soit 45 %) :
S O o Dont % en faveur de la marche
D o § o ¥
> o

o Et 3 en faveur du vélo
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VI : Portrait du transport en commun a lI'échelle du @) ‘g

[ Distribution des réponses distance arrét de transport en commun ]
[ Difficultés liées a I'utilisation des Transports en commun ]
Distance par rapport a l'arrét de bus Aucune ligne de transport en commun disponible a
proximité de mon domicile 212
I
Plus de 2 km @ Il n’y pas de transport en commun 5
Moins de 200 m |G - Je n‘ai accés a aucune information ou communication

sur l'offre disponible 123

Jenesais pas [N 1
Je ne dispose pas de connexion avec d’autres modes de

Il ny a pas d’arrét de transport a proximité de mon domicile | NNNRNRERNDEE 143 transport 72
Entre 800 et 1 km N <1 Je ne les utilise pas 29
? ’ Y .
Entre 500 etg00m I L'espace n’est pas confortable (siege non spacieux,
propreté, trop de monde, ...) 13

Entre 200 et 500 m [ 41 : .
La ligne de transport ne me permet pas de me rendre a

Entre 1,5et 2 km [N 31 mon lieu de destination 229
Entre 1et 1,5 km | NI -°

Le trajet est trop cher 148

00 A0 80 8000 20 A0 60 Le trajet proposé est trop long 85

Les horaires sont inadaptés a mes besoins 418

Autre 32

FAVORISER LES MODES TC

Améliorer la fiabilité des transports 43
Aucune attente 5
Augmenter la fréquence des transports 80
Augmenter I'amplitude horaire 45
Développer de nouveaux outils de

communication et d'information 55
Développer I'offre par la création de nouvelles

lignes ou arréts 77
Proposer une tarification selon les revenus 36

Proposer une tarification/outils permettant un
acces simultané a plusieurs services (Bus-Vélos-

autopartage...) 71
Rendre accessibles les réseaux de transport en
commun aux personnes a mobilité réduite 35
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VI : Portrait des modes actifs a |I'échelle du

bassin de vie

[ Difficultés liées a l'utilisation du vélo

N’utilise pas ces modes de déplacement
Un état des routes dégradé

Un sentiment d’insécurité et de vulnérabilité

Une absence d’aménagements ou des aménagements non
adaptés

Une absence d’offre de stationnement et d’abris sécurisés
pour vélos

Une impossibilité a combiner plusieurs modes de
déplacement

De fort dénivelés sur votre trajet

Des difficultés a acheter des équipements
Des difficultés a transporter son vélo dans le train et/ou le
bus

Autre

[ Difficultés liées aux déplacements a pied

De forts dénivelés sur votre trajet
Des aménagements non continus

Des difficultés lors de vos déplacements en fauteuil, canne ou

chien guide, poussette

Des obstacles sur les trottoirs

N’utilise pas ce mode de déplacement

Un manque de traversées piétonnes

Un sentiment d’insécurité et de vulnérabilité

Un sentiment d’isolement (les lieux d’intéréts sont trop loin)
Vitesse excessive pour certains conducteurs malgré des zones a

30

Aucun probléme
Déjection canine
Autre

41
70

34
58

44

63

47

11

31

18
42
67

77

56

42
65
20

44

18

i
la Porte des Vasges Méridionales

L.,
\V2 Q HAUTES
Communauté I\f ES
de Communes communauté

2 ComrInl . Comm s & des Ballons des Hautes Vosges de communes

FAVORISER L'UTILISATION DU VELO

Améliorer la qualité des aménagements existants

Améliorer les conditions de sécurité des déplacements a vélo

Aucune attente

Créer de nouveaux aménagements

Développer des actions de sensibilisation et de
communication

Développer des équipements spécifiques (stationnements
sécurisés, bornes de recharges pour vélos électriques, etc.)

Développer des services associés a I'usage du vélo (service de

prét, de location a longue durée, etc.)
Disposer d'aides a I'achat de vélo électrique

44
67

64

26

59

45
56

PISTES DE REFLEXIONS POUR FAVORISER L'UTILISATION LA MARCHE

Aménager des cheminements continus et sécurisés

Sécuriser les traversées piétonnes

Connecter les lieux d’intéréts et les lieux de résidences

Réduire la présence d’obstacles sur les cheminements piétons
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VI : Le territoire en un "coup d’ceil”

UNE CONCERTATION D’UN MOIS E‘ “‘“s PROFIL DES REPONDANTS - CCPVM
 Du 30 ao(t au ler octobre 2023 par voie dématérialisée Part des actifs : 149 répondants (77%) - (4 EPCI: 70 % - 579
et papier R ﬂ répondants)
. 193 réponses comptabilisées sur la CCPVM e Catégories socio-professionnelles les plus représentées :
-‘
= Profession intermédiaire : 44 réponses — 6
'g ! Profession i adiai 44 ré (23%)
J 36% d’hommes (69 répondants) %}
Répartition par tranches d’age des hommes - = (Cadre et profession libérale : 37 réponses — (19%)
= Employé(e) : 34 réponses — (18%)
3% = CCPVM 19 4 25 ans
Part des scolarisés : 1 répondant (1%)
= 22 CCPVM 30 a 40 ans
Personnes retraitées : 35 répondants (18%)
CCPVM 41 a 64 ans
Personnes sans emploi : 8 répondants (4%)
CCPVM 65 a 75 ans
49% @ 64% de femmes (124 répondantes)

CCPVM Plus de 75 ans

Catégories socio-professionnelles les plus représentées 4 EPCI :
Répartition par tranches d’age des femmes

= Employé(e) : 155 réponses - 25% des répondants

2% =  Profession intermédiaire : 139 réponses - 23% des répondants
1% 6% " CCPVM 193 25 ans = Cadre et profession libérale : 107 réponses - 18% des
CCPVM 26 a 29 ans répondants
\ = Part des scolarisés : 2.5 % - 21 répondants
25% e = Personnes retraitées : 184 répondants (22%)

CCPVM 415 64 ans = Personnes sans emploi : 35 répondants (4.2%)

CCPVM 65 a 75 ans

52% CCPVM Plus de 75 ans
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VI : Modes préférentiels des enquétés : le vélo en . % Ny "\
2'me place derriére I'automobile soliste R T e i W [ Ve

Part modale — motif travail Part modale — motif travail CCPVM

m Covoiturage

m Absence de déplacement (télétravail,
vis sur son lieu de travail)

= La voiture

= Le transport en commun (bus,
navette)

= Le transport en commun (type train)

= Marche

= Moto / Scooter

m Trottinette / Hoverboard /

Monoroue

= Vélo

= CCPVM La voiture

= CCPVM Le transport en commun
(type train)

= CCPVM Marche

= CCPVM Marche et train

= CCPVM Vélo

= CCPVM Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

Voiture prépondérante pour
les motifs travail et achat
(entre 79% a 81%)

Utilisation du transport en
commun peu utilisée alors
qgu’une ligne ferroviaire (3
communes possédant une
gare) est présente sur le
territoire.

Remiremont et sa couronne
polarisant les déplacements
sur le territoire (faible
utilisation du train et forte
utilisation de la voiture)

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

= Camionette

,s5 Part modale — motif achat

= ™o
\!

\

Part modale — motif achat

= ADMR

26% - 0,5% * Part modale du vélo
= Covoiturage ’ (musculaire et électrique
R = CCPVM Covoiturage confondus) significative

0,5% comprise entre 6% et 10%
gy e commen bype b \ (<2% part modale INSEE sur les
= Marche = CCPVM Le transport en commun terr|t0|re5)
= Moto / Scooter

(type bus, navette)

= CCPVM La voiture

= CCPVM Marche

= CCPVM Vélo Voie verte : joue un role dans
les déplacements pendulaires

= Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= CCPVM Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)
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VI : Modes préférentiels des enquétés : le vélo en

2'me place derriére I'automobile soliste b

Part modale — motif scolaire

= La voiture

= Le transport en commun (bus,

navette)

= Marche

Part modale — motif loisirs

= Absence de solution de mobilité
(handicap important)

= Covoiturage

= La voiture

= Le transport en commun (type bus,

navette)

= Marche

= Moto / Scooter

= Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

Part modale — motif scolaire

= CCPVM Le transport en commun
(bus, navette)

Part modale — motif loisirs

m CCPVM Covoiturage

= CCPVM La voiture

= CCPVM Le transport en commun

(type bus, navette)

= CCPVM Marche

= CCPVM Vélo

= CCPVM Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

ﬁ /, / 2 v 5 y 454 . W
- HAUTES 4 .
et “VOsGES .4 Gérardmer
de Commurnes communauts Hautes Vosges
des Ballons des Hautes Vosges  0€ COMMUNES ' A —

CCPVM

* Voiture prépondérante pour le

motif loisirs (entre 78% a 87%)

e Part modale pour le motif loisir

des modes actifs (vélo, marche)
significative de 14%

Voie Verte : joue un réle dans les
déplacements de loisirs
(support de la pratique)

Pratique identifiée de la
randonnée (7% des répondants)

* Part modale des transports en
commun<al%

Utilisation de la voiture =
réponse aux contraintes de
topographie et de distance

Absence de solution alternative
a la voiture sur le territoire

e Transport en commun
prépondérant pour le motif
scolaire (1 réponse)

Transport en commun peu
utilisé pour le motif loisir (<1%)
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VI : Transport en commun, du domicile a I'arret TC Q -
une interdistance a moyenner et a valoriser st e W

Ia Communauté de Communes da des Ballons des Hautes Vosaes
Ia Porte des Vosges Méridionales e

L erres 3 n Evaluation du transport en commun
Accessibilité a un arrét de bus

Distance par rapport a l'arrét de transport en commun A améliorer
o
Plusde 2 km IS 03 / 34%
Moins de 200 m NN 33
Je ne sais pas I 59
6% 0
7 ] Pa3 b +CCPVM 314)
Il n’y a pas d’arrét de transport a... I 137 Satisfaisante 7% ) - Aucun avis
4 EPCI
Entre 800 et 1 km NN 73
Entre 500 et 800 m NN 112
Entre 200 et 500 m NN 137 !
28%
Entre1,5et2 km N 28
. 1 15k Non satisfaisante
ntreletl,5km NN 538
0 20 40 60 80 100 120 140 160 Perception du service TC

Le service de transport doit étre :
W Entrelet1,5km
Plus de 75 ans  SEEMENNISYMN"18%

* Adapté a mon rythme de vie

Moins de 12.. 33% Entre 1,5 et 2 km
65a75ans EEEENISYNT5% MOS0 0t 500 m * Economique
412364 ans B 19% 13% FI2%" 10% 15% . 2 A s . .
‘ Entre 500 et 800 m e Accessible a tous (PMR, personnes agées, proche du domicile,
30a40ans A 22% 19% 8% 11% 11%
26329 ans EEES% 32% Y~ ™ Entre 800 et 1km etc.)
19a25ans JEENNNIO%NN15% NNNNCANENEY/SE  u || 0’y a pas d’arrét de transport 3

. .
> proximité de mon domicile Ecologlque
16a18ans OO ——

B Moins de 200 m

12315ans N 40% T 0% 10% Principaux freins
B Plus de 2 km

0% 0% A0k 60% - 80% - 100% 4 freins a I'utilisation des transports en commun :

* Arrét transport en commun majoritairement disponible a moins de 500 m - Horaires inadaptés & mes besoins

-> Bien que la couverture par isochrone présente une accessibilité a 16 min maximum « Ligne de transport ne permettant pas de se rendre 3 mon lieu de

(soit 800 m) a pied d’un arrét de TC. destination

° . . . . . ) \ \ N
Proportlon S|gn|f|cat|ve de personnes n‘ayant pas acces a un arret de transport e Aucune “gne de transport en commun a proximité de mon domicile

en commun e Trajet trop cher

* Pour les personnes agées (+65ans) -> pas d’accés a un transport en commun jh:85

consell
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VI : Modes actifs recherchent aménagements V.,

=
s
\J/

"désespérément” (continus, sécures et confortables) .

Perception du vélo Perception de la marche

Evaluation des aménagements piétons
Evaluation des aménagements cyclables

" A améliorer
A améliorer

34% 38%

23% 2p¢s
(o]

—e—CCPVM
——CCPVM — . 11%
(]
4 EPCI
24% ' \\‘3‘9% 64% 12%

Satisfaisante Non satisfaisante Satisfaisante "~ - 66% Non satisfaisante
Perception du vélo Perception de la marche
Le vélo doit permettre : La marche doit permettre :
* De réaliser une activité physique * De réaliser une activité physique
* De faire un geste écologique * De faire un geste écologique
* De voyager moins cher * De réaliser un déplacement sur des trottoirs confortables
e D’étre autonome * De se rendre aux principaux poles de destination
Principaux freins a la pratique du vélo Principaux freins a la pratique de la marche
4 freins a 'utilisation du vélo : 4 freins a I'utilisation de la marche :
* Nutilise pas ce mode de déplacement  Absence d’aménagements continus
* Absence daménagements ou aménagements existants non adaptés e Présence d’obstacles sur trottoir
* Sentiment d’insécurité et de vulnérabilité « Présence de forts dénivelés sur mon trajet
* Présence de forts denivelés sur mon trajet * Sentiment d’insécurité et de vulnérabilité
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VI : Voiture / moto, autonomie, confort, liberté
mais conflictuelles

Perception de la voiture / moto

Evaluation des conditions de circulation
A améliorer Quel véhicule utilisez-vous ?

o, 4%
25% |26% 4%

// Mon véhicule (propriétaire)
e=@==CCPVM
y ,
4 EPCI > Non concerné
/ 11%
63% . Véhicule de fonction / de service
Satisfaisante \ 61% Non satisfaisante (entreprise)
Perception de la voiture / moto 91%

La voiture / moto doit permettre :

e D’étre libre et autonome

e De franchir les barrieres naturelles

* De me rapprocher des services éloignés

Sur le panel de répondants :
 De répondre a I'absence d’autres moyens de déplacement

91% propriétaires d’un véhicule

94% disposant du permis de conduire

Principaux freins a la pratique de la voiture /
moto

Parmi les personnes ne disposant pas du permis de conduire :

o 13% ont entre 30 et 40 ans
4 freins a 'utilisation de la voiture / moto :

. epe s , o 26% ont entre 41 et 64 ans
* Cohabitation difficile avec les cyclistes

e ) , o Majoritairement des femmes
» Difficultés a payer I'essence, le stationnement
e Etat dégradé de la chaussée

* Sentiment d’insécurité
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VI : Les répondants a |'enquéte fixent leurs propres

priorités

Note pondérée
., Il faut réalisation des aménagements pour la sécurité
Priorite 1 g P 655
(passages pour piétons, etc.)
Priorité 2 Il faut un meilleur entretien des voiries 521
.., Il faut amélioration la signalisation
Priorite 3 ) ) .. ) & 478
(jalonnement, interdiction de circuler selon tonnage, etc.)
.., Il faut la mise en place de mesures de réduction de la vitesse efficaces
Priorite 4 ) 475
(zone 30, chicanes, etc.)
.., Il faut un service permettant un usage plus responsable de la voiture
Priorité 5 ) P ) &€ P P 465
(aires de covoiturage ou autopartage par exemple)
Priorité 6 Il ne faut rien changer ! 220
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VI : Le territoire en un "coup d’ceil”

UNE CONCERTATION D’UN MOIS

 Du 30 aodt au ler octobre 2023 par voie dématérialisée et

papier “ “Q\Is

* 162 réponses comptabilisées sur la CCGHV -V

d  49% d’hommes (79 répondants)

Répartition par tranches d’age des hommes

m CCGHV 19a 25 ans

3%
= CCGHV 26 a 29 ans
CCGHV 30 340 ans
15% CCGHV 41 3 64 ans
, = CCGHV 65 2 75 ans

= CCGHV Plus de 75 ans

Q 51% de femmes (83 répondantes)

s Répartition par tranches d’age des femmes

m CCGHV 12 a 15 ans
= CCGHV 16 a 18 ans
CCGHV 19 a 25 ans
CCGHV 26 a 29 ans
= CCGHV 30 a 40 ans
= CCGHV 41 a 64 ans

m CCGHV 65 a 75 ans

m CCGHV Plus de 75 ans

PROFIL DES REPONDANTS - CCGHV

Part des actifs : 109 répondants (67%) - (4 EPCI: 70 % - 579
répondants)

Catégories socio-professionnelles les plus représentées :

= Employé(e) : 28 réponses — (17%)
= (Cadre et profession libérale : 24 réponses — (15%)
= Profession intermédiaire : 17 réponses — (10%)

Part des scolarisés : 2 répondants (1%)
Personnes retraitées : 43 répondants (27%)

Personnes sans emploi : 8 répondants (5%)

Catégories socio-professionnelles les plus représentées 4 EPCI :

= Employé(e) : 155 réponses - 25% des répondants

=  Profession intermédiaire : 139 réponses - 23% des répondants

= Cadre et profession libérale : 107 réponses - 18% des
répondants

= Part des scolarisés : 2.5 % - 21 répondants

= Personnes retraitées : 184 répondants (22%)

= Personnes sans emploi : 35 répondants (4.2%)
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VI : Modes préférentiels des enquéteés : le velo en
2i¢me place derriére I'automobile soliste

Part modale — motif travail

m Covoiturage

m Absence de déplacement (télétravail,
vis sur son lieu de travail)

= La voiture

= Le transport en commun (bus,
navette)

= Le transport en commun (type train)

= Marche

= Moto / Scooter

m Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

= Camionette

Part modale — motif achat

1,5%
2,5%
0,1% [ 0,1% I

0,5% \

= ADMR

= Covoiturage

= La voiture

= Le transport en commun (type bus,
navette)

= Marche

= Moto / Scooter

m Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

R ——

2,8% [

0,9% "

Communauté

Part modale — motif travail

0,9%

m CCGHV Je vis sur mon lieu de travail

= CCGHYV La voiture

= CCGHYV Le transport en commun
(bus, navette)

m CCGHV Marche

m CCGHV Moto / Scooter

= CCGHV Vélo

= CCGHV Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

Part modale — motif achat

—0,6%

u CCGHV ADMR

= CCGHV La voiture

= CCGHV Marche

= CCGHV Vélo

= CCGHV Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

LL

\ // :& pe— -
Q HAUTES
Py . -
de Communes c.ommunauté ‘

des Ballons des Hautes Vosges de communes

v

‘ Gerardmer

Hautes Vosges

CCGHV

Voiture prépondérante pour les
motifs travail et achat (entre 73%
a 88%)

Part modale des transports en
commun supérieure a la
moyenne des 4 EPCI (3% contre
0,7%)

Flux de circulation diffus
expliqués par un fort usage de
la voiture

Utilisation de la navette
urbaine et du réseau FLUO

Fort usage de la marche pour le
motif achat (liée a la
localisation des commerces
dans les grands poles)

Part modale du vélo (musculaire
et électrique confondus)
significative pour le motif travail
avec 8%

(<2% part modale INSEE sur les
territoires)

Aménagements cyclables
jouent un réle dans les
déplacements pendulaires
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VI : Modes préférentiels des enquéteés : le velo en

2i¢me place derriére I'automobile soliste

Part modale — motif scolaire

= La voiture

navette)

= Marche

Part modale — motif loisirs

1, 4°o 0,4%

0,59
A = Absence de solution de mobilité

(handicap important)

m Covoiturage

= La voiture

= Le transport en commun (type bus,
navette)

= Marche

= Moto / Scooter

m Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

u Le transport en commun (bus,

»ﬁs@é&; %g A
] ;
Q ‘ Gerardmer

Communauté

de Communes

Part modale — motif scolaire

m CCGHYV La voiture

= CCGHYV Le transport en commun
(bus, navette)

Part modale — motif loisirs

19%

V|

0,6%

~0,6%

m CCGHV Absence de solution de
mobilité (handicap important)

m CCGHV Covoiturage

= CCGHV La voiture

m CCGHV Le transport en commun

(type bus, navette)

= CCGHV Marche

= CCGHV Vélo

= CCGHV Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

des Ballons des Hautes Vosges de communes

Hautes Vosges

communauté

CCGHV

Motif scolaire, part modale
peu représentatif (2 réponses)

Voiture prépondérante pour le
motif loisir mais part
inférieure a la moyenne du
bassin de vie (77% contre 86%
sur 'ensemble du territoire)

Utilisation de la voiture =
réponse aux contraintes de
topographie et de distance

Part modale du vélo pour le
loisir (musculaire et électrique
confondus) supérieure a la
moyenne des 4 EPCI (8%
contre de 6%)

Fréquentation des
aménagements cyclables
existant

Part modale de la marche
supérieure a la moyenne des 4
EPCI (14% contre de 7%)
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VI : Transport en commun, du domicile a I'arret

TC une interdistance a moyenner et a valoriser

Accessibilité a

un arrét de bus

Distance par rapport a l'arrét de transport en commun

Plus de 2 km
Moins de 200 m
Je ne sais pas
Il n'y a pas d’arrét de transport a...
Entre 800 et 1 km
Entre 500 et 800 m
Entre 200 et 500 m
Entre 1,5 et 2 km
Entre 1 et 1,5 km

I 93
I 88
I 59

I — 137
I 78
I—— 112
I ——— 137
I 28

I 58

0O 20 40 60 80 100 120 140 160

Plusde 75 ans SEENINNI8% 18% NO%NZ6%NEA

M Entre 1 et 1,5 km

Moins de 12... 33% = Entre 1,5 et 2 km
‘ _ oo 5%
65475 ans  IEEININISYANIN1S5%: 0% 9% 1% Entre 200 0t 500 m

41a64ans EEENNNIO%
30a40ans [EANNN22%
26a29ans 5% 32%
19a25ans ZBENNNI9% 15

13% F12%0 10% 15%
Entre 500 et 800 m

19% 8% 11% 11%
Y~ ™ Entre 800 et 1km
%" NNV u || n'y a pas d’arrét de transport a

16318ans IO PrOXimité de mon domicile

12 315ans A 40%

0% 20%

B Moins de 200 m
20% 20% 10%

M Plus de 2 km
40% 60% 80% 100%

e Arrét transport en commun majoritairement disponible a moins de 800 m

* Proportion significative de personnes n’ayant pas acces a un arrét de

transport en commun

* Pour les personnes agées (+65ans) -> pas d’acces a un transport en

commun

Evaluation du transport en commun

A améliorer

== CCGHV
@1 EPCl

Satisfaisante

Non satisfaisante

Perception du service TC

Le service de transport doit étre :

Adapté a mon rythme de vie

Economique

Aucun avis

Accessible a tous (PMR, personnes agées, proche du domicile, etc)

Ecologique

Principaux freins

4 freins a l'utilisation des transports en commun :

Horaires inadaptés a mes besoins

Ligne de transport ne permettant pas de se rendre a mon lieu de

destination

Aucune ligne de transport en commun a proximité de mon domicile

Trajet trop cher
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VI : Modes actifs recherchent aménagements
"désespérement” (continus, sécures et confortables)

Perception du vélo

Evaluation des aménagements cyclables

A améliorer

38%
32%

=@=—CCGVH 10%
4 EPCI 39Y%

24% \

57%

Perception du vélo

Satisfaisante Non satisfaisante

Le vélo doit permettre :

* De réaliser une activité physique
* De faire un geste écologique

e De voyager moins cher

e D’étre autonome

Principaux freins a la pratique du vélo

4 freins a 'utilisation du vélo :

* Nutilise pas ce mode de déplacement

* Absence daménagements ou aménagements existants non adaptés
e Sentiment d’insécurité et de vulnérabilité

* Présence de forts dénivelés sur mon trajet

Perception de la marche
Evaluation des aménagements piétons

A améliorer
23%

=@ CCGVH \)

4 EPC 13%
1%

Satisfaisante & Non satisfaisante
66%

Perception de la marche

La marche doit permettre :

* De réaliser une activité physique

* De faire un geste écologique

* De réaliser un déplacement sur des trottoirs confortables

* De se rendre aux principaux poles de destination

Principaux freins a la pratique de la marche

4 freins a 'utilisation de la marche :

* Absence daménagements continus

* Présence d’obstacles sur trottoir

* Présence de forts dénivelés sur mon trajet

e Sentiment d’insécurité et de vulnérabilité
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VI : Voiture / moto, autonomie, confort, liberté
mais conflictuelles

Perception de la voiture / moto

Evaluation des conditions de circulation

A améliorer

Quel véhicule utilisez-vous ?

4%
25% [~ 23% 1%
1
Mon véhicule (propriétaire)
=@ CCGVH
4 EPCI 17% Non concerné
63% /
o 11% Véhicule de fonction / de service
Satisfaisante Non satisfaisante (entreprise)
Perception de la voiture / moto 91%

La voiture / moto doit permettre :

e D’étre libre et autonome

e De franchir les barrieres naturelles

* De me rapprocher des services éloignés

Sur le panel de répondants :
 De répondre a I'absence d’autres moyens de déplacement

91% propriétaires d’un véhicule

94% disposant du permis de conduire

Principaux freins a la pratique de la voiture /
moto

Parmi les personnes ne disposant pas du permis de conduire :

o 13% ont entre 30 et 40 ans
4 freins a 'utilisation de la voiture / moto :

. epe s , o 26% ont entre 41 et 64 ans
* Cohabitation difficile avec les cyclistes

e ) , o Majoritairement des femmes
» Difficultés a payer I'essence, le stationnement
e Etat dégradé de la chaussée

* Sentiment d’insécurité
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VI : Les réepondants a I'enquéte fixent leurs

propres priorités

Note pondérée
N Il faut réaliser des aménagements pour la sécurité
Priorité 1 g P 545
(passages piétons, etc.)
Priorité 2 Il faut développer un service permettant un usage plus responsable de la voiture 444
(aires de covoiturage ou autopartage par exemple)
. Il faut mettre en place de mesures de réduction de la vitesse efficaces
Priorite 3 . 432
(zone 30, chicanes, etc.)
Priorité 4 Meilleur entretien de |a voirie 419
_— Il faut améliorer la signalisation
Priorite 5 : : - .g 416
(jalonnement, interdiction de circuler selon tonnage...)
Priorité 6 Il ne faut rien changer ! 180
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VI - RESULTATS DE L'ENQUETE MOBILITE
LA SYNTHESE

[\
HAUTES

“YO!

communaute
de communes




VI : Le territoire en un "coup d’ceil”

UNE CONCERTATION D’UN MOIS

* Du 30 aolt au ler octobre
dématérialisée et papier

* 362 réponses comptabilisées sur la CCHV

d  35% d’hommes (125 répondants)

Répartition par tranches d’age des hommes

2% - 2%

n

m CCHV Moins de 12 ans
m CCHV Plus de 75 ans

2023 par voie “ “nus

CCHV12a15ans
CCHV 19 a 25 ans
CCHV 26 a 29 ans
CCHV 30 a40ans
CCHV 41 a 64 ans

s CCHV652a75ans

@ 65% de femmes (237 répondantes)

Répartition par tranches d’age des femmes

m CCHV 12 a15ans

= CCHV 16 a 18 ans

= CCHV 19 a 25 ans
CCHV 26 a 29 ans

= CCHV 302 40ans

= CCHV 41 a 64 ans

m CCHV 65 a 75 ans

= CCHV Moins de 12 ans

m CCHV Plus de 75 ans

1R1S

consell

-
HAUTES
“YOSGES

de Communes % communauté
des Ballons des Hautes Vosges de communes

Communauté

PROFIL DES REPONDANTS - CCHV

Part des actifs : 256 répondants (69%) - (4 EPCI: 70 % - 579
répondants)

Catégories socio-professionnelles les plus représentées :

Employé(e) : 71 réponses — (20%)

Profession intermédiaire : 61 réponses — (17%)

Cadre et profession libérale : 32 réponses — (9%)
Part des scolarisés : 16 répondants (4%)
Personnes retraitées : 82 répondants (23%)

Personnes sans emploi : 16 répondants (4%)

Catégories socio-professionnelles les plus représentées 4 EPCI :

= Employé(e) : 155 réponses - 25% des répondants

= Profession intermédiaire : 139 réponses - 23% des répondants

= Cadre et profession libérale : 107 réponses - 18% des
répondants

= Part des scolarisés : 2.5 % - 21 répondants

= Personnes retraitées : 184 répondants (22%)

= Personnes sans emploi : 35 répondants (4.2%)
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VI : Modes préférentiels des enquéteés : le vélo en 9 @&

Commanalitd ,VOSGE S

o o~ ’ ° ° _
2'eme place derriere I'automobile soliste T i
L gz::;i:ﬁ:g‘;ﬁ-:ﬂ:’!‘;;:;‘; des Ballons des Hautes Vosges de communes

Part modale — motif travail Part modale — motif travail CCHV

= Covoiturage

* Voiture prépondérante pour les
motifs travail et achat (entre 79%
m CCHV Covoiturage é 88%)

= CCHV La voiture

0,4% - _0,4%

\

m Absence de déplacement (télétravail,
vis sur son lieu de travail)

= La voiture

= Le transport en commun (bus,

navette) - e Absence d’utilisation du transport

L] e transport en commun (bus,

= Le transport en commun (type train) 0,4% navette) en commun hotamment pour
® CCHV March s .

- arehe e I'achat (durée de trajet non
m CCHV Trottinette / Hoverboard / com pét|t|f)

= Moto / Scooter Monoroue
m CCHV Vélo . . .

= Trottinette / Hoverboard / Monoroue Flux de CerUIatlon dlffus

e L] (CVC:E\; Vélo a Assistance Electrique expliqués par une forte
= CCHV Camionette utilisation de la voiture

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

= Camionette Utilisation de la navette TAD

perceptible

Part modale — motif achat

Part modale — motif achat Forte utilisation de la marche

pour le motif achat (liée ala
» CCHV Covaiturage localisation des commerces
 CCHV La voiture dans les grands poles)

= ADMR
m Covoiturage

= La voiture
= CCHV Le transport en commun (type

bus, navette) * Part modale du vélo (musculaire

= Le transport en commun (type bus, = CCHV Marche

navette) et électrique confondus)

" Marche " CCHV Moto / Scooter significative comprise entre 4% et
= Moto / Scooter m CCHV Trottinette / Hoverboard / 9%

« Trottinette / Hoverboard / _ ZAC"H":Z‘TE (<2% part modale INSEE sur les

. z/::me territoires)

= CCHV Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

Voie verte : joue un réle dans
les déplacements pendulaires

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)
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VI : Modes préférentiels des enquétés : le vélo en Q P
2i¢me place derriére I'automobile soliste

Part modale — motif scolaire
Part modale — motif scolaire

= La voiture

= Le transport en commun (bus,
navette)

= Marche

Part modale — motif loisirs

05"/ 01/: 14% 04%

= Absence de solution de mobilité
(handicap important)

m Covoiturage

= La voiture

= Le transport en commun (type bus,
navette)

= Marche

= Moto / Scooter

m Trottinette / Hoverboard / Monoroue

m Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

Communauté

de Communes

s Communautd de Communas
la Porte des Vos: g Ma idion: I

= CCHV La voiture
= CCHV Le transport en commun (bus,

navette)

m CCHV Marche

Part modale — motif loisirs

m CCHV Covoiturage

= CCHV La voiture

= CCHV Le transport en commun (type
bus, navette)

® CCHV Marche

m CCHV Moto / Scooter

m CCHV Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

m CCHV Vélo

= CCHV Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

des Ballons des Hautes Vosges de communes

[\
HAUTES
“YOSGES _

communauté

CCHV

* Pour le motif scolaire, le

transport en commun
prédomine avec 70% de part
modale

Expliqué par le niveau d’étude
le plus représenté : Collégiens

Voiture prépondérante pour le
motif loisir (89% contre 86%
sur I'ensemble du territoire)

Utilisation de la voiture =
réponse au contrainte de
topographie et de distance

Part modale du vélo
(musculaire et électrique
confondus) inférieure a la
moyenne des 4 EPCI (4,2%
contre 6%)

Sous-utilisation de la voie verte
déplacements de loisirs
(pratique plus sportive de type
VTT?)
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VI : Transport en commun, du domicile a I'arrét
TC une interdistance a moyenner et a valoriser

Accessibilité a un arrét de bus

Distance par rapport a l'arrét de transport en commun

Plus de 2 km

Moins de 200 m

Je ne sais pas

I n'y a pas d’arrét de transport a
Entre 800 et 1 km

Entre 500 et 800 m

Entre 200 et 500 m

Entre 1,5 et 2 km

Entre 1 et 1,5 km

Plus de 75 ans SEENINNI8%

I 93
I 88
I 59

... I ——— 137

I 78

I 112

I 137

I 28
I 58

0O 20 40 60 80 100 120 140 160

18%

Moins de 12... 33%
65a75ans EEENNIS%N15% HOVANN2ENET AT
41 a 64 ans EEEINNNIO% 13% FI2%0 10% 15%
30a40ans [EENINN22% 19% 8% NN19% W ENFZANEA
26a29ans E5% 32% 11% 11% Ky

193 25ans BENNI19%

15% 1% 1% Y,/

16a18ans OO

12a15ans [HEE

0% 20%

40% 20% 20% 10%
40% 60% 80% 100%

B Entre 1 et1,5km

W Entre 1,5 et 2 km
Entre 200 et 500 m
Entre 500 et 800 m

M Entre 800 et 1 km

B Il n’y a pas d’arrét de transport a
proximité de mon domicile

W Moins de 200 m

MW Plus de 2 km

* 1 personne /2 dispose d’un arrét transport en commun majoritairement a

moins de 800 m

* Proportion significative de personnes n’ayant pas acces a un arrét de

transport en commu

n

* Pour les personnes agées (+65ans) -> pas d’acces a un transport en commun

communauté
de communes

Evaluation du transport en commun

e=@=—CCHV
Satisfaisante
=@/ EPCI

EE30)

Non satisfaisante

Aucun avis

Perception du service TC

Le service de transport doit étre :

Adapté a mon rythme de vie

Economique

Accessible a tous (PMR, personnes agées, proche du domicile, etc)

Ecologique

Principaux freins

4 freins a l'utilisation des transports en commun :

Horaires inadaptés a mes besoins

Ligne de transport ne permettant pas de se rendre a mon lieu de

destination

Aucune ligne de transport en commun a proximité de mon domicile

Trajet trop cher

Page 131



VI : Modes actifs recherchent aménagements el
"désespérement” (continus, sécures et confortables) o e

Perception du vélo

Evaluation des aménagements cyclables

A améliorer

\

41%

38%

=@ CCHV

4 EPCI
31%

39%

Satisfaisante ~ | 24%

Perception du vélo

Le vélo doit permettre :

De réaliser une activité physique
De faire un geste écologique
De voyager moins cher

D’étre autonome

Principaux freins a la pratique du vélo

4 freins a l'utilisation du vélo :

N’utilise pas ce mode de déplacement

Absence d'aménagements ou aménagements existants non adaptés

Sentiment d’insécurité et de vulnérabilité

Présence de forts dénivelés sur mon trajet

Non satisfaisante

Perception de la marche
Evaluation des aménagements piétons

A améliorer

23%
21%

—

=@=CCHV
4 EPCI
11%
68%

W/ 12%
.

66%

Satisfaisante Non satisfaisante

Perception de la marche

La marche doit permettre :

* De réaliser une activité physique

* De faire un geste écologique

* De réaliser un déplacement sur des trottoirs confortables

* De se rendre aux principaux poles de destination

Principaux freins a la pratique de la marche

4 freins a 'utilisation de la marche :

* Absence daménagements continus

* Présence d’obstacles sur trottoir

* Présence de forts dénivelés sur mon trajet

e Sentiment d’insécurité et de vulnérabilité
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VI : Voiture / moto, autonomie, confort, liberté

mais conflictuelles

Perception de la voiture / moto

Evaluation des conditions de circulation

A améliorer

=@ CCHV
e=@== 4 EPCI|
Satisfaisante Non satisfaisante

Perception de la voiture / moto

La voiture / moto doit permettre :
e D’étre libre et autonome
 De franchir les barrieres naturelles

* De me rapprocher des services éloignés

De répondre a I'absence d’autres moyens de déplacement

Principaux freins a la pratique de la voiture /
moto

4 freins a l'utilisation de la voiture / moto :

* Cohabitation difficile avec les cyclistes

» Difficultés a payer I'essence, le stationnement
* Etat dégradé de la chaussée

 Sentiment d’insécurité

1R1S

consell

\ /7

S ( \
ﬁ HAUTES
Communauté % y N@gﬁﬁg

de Communes communauté
des Ballons des Hautes Vosges de communes

Quel véhicule utilisez-vous ?

= Mon véhicule (propriétaire)
Non concerné

= Véhicule de fonction / de service
(entreprise)

Sur le panel de répondants :

91% propriétaires d’un véhicule

94% disposant du permis de conduire

o 13% ont entre 30 et 40 ans

Parmi les personnes ne disposant pas du permis de conduire :

o 26% ont entre 41 et 64 ans

o Majoritairement des femmes
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VI : Les répondants a I'enquéte fixent leurs

propres priorites

[\
~ _HAUTES

Y

communauté
de communes

Note pondérée
N Il faut réaliser des aménagements pour la sécurité
Priorite 1 g P 1216
(passages piétons, etc.)
Priorité 2 Il faut un meilleur entretien des voiries 1028
Priorité 3 Il faut développer un service permettant un usage plus responsable de la voiture 930
(aires de covoiturage ou autopartage par exemple)
_ Il faut améliorer la signalisation
Priorité 4 . . - -g 892
(jalonnement, interdiction de circuler selon tonnage...)
_— Il faut la mise en place de mesures de réduction de la vitesse efficaces
Priorité 5 . 832
(zone 30, chicanes, etc.)
Priorité 6 Il ne faut rien changer ! 499
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VI - RESULTATS DE L'ENQUETE MOBILITE
: LA SYNTHESE

Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

[\
HAUTES 5%
“VOSGES P G

S S communauté
la Communauté de Communes de des Ballons des Hautes Vosges de communes
[ des Vosges Méridionales




VI : Le territoire en un "coup d’ceil”

des Ballons des Hautes Vosges

PROFIL DES REPONDANTS - CCBHV PROFIL DES REPONDANTS - CCBHV

UNE CONCERTATION D’UN MOIS

 Du 30 aodt au ler octobre 2023 par voie
dématérialisée et papier

Part des actifs : 52 répondants (71%) - (4 EPCI : 70 % - 579 répondants)

Catégories socio-professionnelles les plus représentées :
» 73 réponses comptabilisées sur la CCBHV

= Employé(e) : 14 réponses - 19% des répondants

= Profession intermédiaire : 12 réponses - 16% des répondants
d  40% d’hommes (29 répondants)

. ey _ , a0 ,
Répartition par tranches d’age des hommes Cadre et profession libérale : 10 réponses - 14% des répondants

Personnes retraitées : 18 répondants (25%)

Personnes sans emploi : 3 répondants (4%)
17% m CCBHV 19 a 25 ans
= CCBHV 26 a 29 ans
CCBHV 30a40an ’ . . . 7 7
U Q 60% de femmes (44 répondantes) Catégories socio-professionnelles les plus représentées 4 EPCI :

CCBHV 41 a 64 ans

Répartition par tranches d’age des femmes
= CCBHV 65 a 75 ans

= Employé(e) : 155 réponses - 25% des répondants

38% = CCBHV Plus de 75 ans A = Profession intermédiaire : 139 réponses - 23% des répondants
= (Cadre et profession libérale : 107 réponses - 18% des
"/ ® CCBHV 19 & 25 ans répondants
. = Part des scolarisés : 2.5 % - 21 répondants
CCBHV 30 3 40 ans " Personnes retraitées : 184 répondants (22%)
CCBHV 412 64 ans = Personnes sans emploi : 35 répondants (4.2%)
) = CCBHV 65 a 75 ans
7 = CCBHV Plus de 75 ans
1R1S Page 136
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V.I‘: Modes preffrentllels des epquetfes : le vélo en o~ :ﬂ“,\ H,_{Q;TES
2'*me place derriere I'automobile soliste o

communauté
des Ballons des Hautes Vosges de communes

de Communes

Part modale — motif travail Part modale — motif travail CCBHV

m Covoiturage

* Voiture prépondérante pour
les motifs travail et achat
(entre 88% a 96%)

m Absence de déplacement (télétravail,
vis sur son lieu de travail)

= La voiture

= Le transport en commun (bus,

navette) = CCBHV La voiture

* Absence d’utilisation du
" CCBHV Marche transport en commun (Durée
= CCBHV Vélo de trajet non compétitif)

= Le transport en commun (type train)
= Marche

= Moto / Scooter
= CCBHV Vélo a Assistance Electrique

(VAE) Flux de circulation diffus
expliqués par une forte
utilisation de la voiture

m Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)

a Camionette * Part modale du vélo
(musculaire et électrique
, confondus) significative
25% Part modale — motif achat Part modale = motif achat comprise entre 3% et 8%
(<2% part modale INSEE sur les
territoires)

1,4%

= ADMR

= Covoiturage

Voie verte : joue un réle dans
= CCBHV La voiture les déplacements pendulaires

= La voiture

= Le transport en commun (type bus,

navette) = CCBHV Moto / Scooter

= Marche .
= CCBHV Vélo

m Moto / Scooter
/ = CCBHV Vélo a Assistance Electrique

(VAE)
= Trottinette / Hoverboard /
Monoroue

= Vélo

= Vélo a Assistance Electrique (VAE)
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VI : Modes préeférentiels des enquétés : le vélo en
2i¢me place derriére I'automobile soliste s T W

CCBHV

Part modale — motif loisirs

b B

. . * Voiture prépondérante pour le
= Absence de solution de mobilité . . .
(handicap important) motif loisir (93% contre 88%
" Covoiturage sur I'ensemble du territoire)

= La voiture

Utilisation de la voiture =

Le transport en commun (type bus,

navette) réponse au contrainte de
" Merehe topographie et de distance
= Moto / Scooter
= Trottinette / Hoverboard / hd Pa rt mOdale du Vé|0
Monoroue . , .
Vel Part modale — motif loisirs (musculaire et électrique
confondus) significative de
= Vélo a Assistance Electrique (VAE)
5,5%
1,4% ’ 0

1,4%

Voie verte : joue un role dans
les déplacements de loisirs
(support de la pratique)

= CCBHV La voiture

= CCBHV Marche

= CCBHV Vélo

= CCBHV Vélo a Assistance Electrique
(VAE)

Page 138




VI : Transport en commun, du domicile a I'arret (ol
TC une interdistance a moyenner et a valoriser = d

Accessibilité a

un arrét de bus

Distance par rapport a l'arrét de transport en commun

Plus de 2 km
Moins de 200 m
Je ne sais pas
Il n'y a pas d’arrét de transport a...
Entre 800 et 1 km
Entre 500 et 800 m
Entre 200 et 500 m
Entre 1,5 et 2 km
Entre 1 et 1,5 km

I 93
I 88
I 59

I — 137
I 78
I—— 112
I ——— 137
I 28

I 58

0O 20 40 60 80 100 120 140 160

Plusde 75 ans SEENINNI8% 18% NO%NZ6%NEA

M Entre 1 et 1,5 km

Moins de 12... 33% = Entre 1,5 et 2 km
‘ _ oo 5%
65475 ans  IEEININISYANIN1S5%: 0% 9% 1% Entre 200 0t 500 m

41a64ans EEENNNIO%
30a40ans [EANNN22%
26a29ans 5% 32%
19a25ans ZBENNNI9% 15

13% F12%0 10% 15%
Entre 500 et 800 m

19% 8% 11% 11%
Y~ ™ Entre 800 et 1km
%" NNV u || n'y a pas d’arrét de transport a

16318ans IO PrOXimité de mon domicile

12 315ans A 40%

0% 20%

B Moins de 200 m
20% 20% 10%

M Plus de 2 km
40% 60% 80% 100%

e Arrét transport en commun majoritairement disponible a moins de 800 m

* Proportion significative de personnes n’ayant pas acces a un arrét de

transport en commun

* Pour les personnes agées (+65ans) -> pas d’acces a un transport en

commun

des Ballons des Hautes Vosges

Evaluation du transport en commun
@@= CCBHY ==@==4 EPCI|

A améliorer

8%

Satisfaisante 7%

Non satisfaisante

Perception du service TC

Le service de transport doit étre :

Adapté a mon rythme de vie

Economique

Accessible a tous (PMR, personnes agées, proche du domicile, etc)

Ecologique

Principaux freins

4 freins a l'utilisation des transports en commun :

Horaires inadaptés a mes besoins

Ligne de transport ne permettant pas de se rendre a mon lieu de

destination

Aucune ligne de transport en commun a proximité de mon domicile

Trajet trop cher
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VI : Modes actifs recherchent aménagements
"désespérément” (continus, sécures et confortables)

des Ballons des Hautes Vosges

Perception de la marche

Perception du vélo , , D
Evaluation des aménagements piétons

Evaluation des aménagements cyclables

A améliorer
A améliorer
38% Iﬁl
\ R
—8—CCBHV A T
—=@— CCBHV ®
PP
4 EPCI 30% 4 EPCI o~
27% /
39% Satisfaisante 66% Non satisfaisante
Satisfaisante 24% Non satisfaisante
Perception du vélo Perception de la marche
Le vélo doit permettre : La marche doit permettre :
* De réaliser une activité physique * De réaliser une activité physique
* De faire un geste écologique * De faire un geste écologique
* De voyager moins cher * De réaliser un déplacement sur des trottoirs confortables
e D’étre autonome * De se rendre aux principaux poles de destination
Principaux freins a la pratique du vélo Principaux freins a la pratique de la marche
4 freins a 'utilisation du vélo : 4 freins a l'utilisation de la marche :
* Nutilise pas ce mode de déplacement « Absence d'aménagements continus
* Absence daménagements ou aménagements existants non adaptés e Présence d’obstacles sur trottoir
* Sentiment d’insécurité et de vulnérabilité « Présence de forts dénivelés sur mon trajet
* Présence de forts denivelés sur mon trajet « Sentiment d’insécurité et de vulnérabilité
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VI : Voiture / moto, autonomie, confort, liberté

mais conflictuelles

Perception de la voiture / moto
Evaluation des conditions de circulation

A améliorer

=@=CCBHV
—@=—14 EPCI
16%
63% - 4
Satisfaisante Non satisfaisante

Perception de la voiture / moto

La voiture / moto doit permettre :

D’étre libre et autonome
De franchir les barrieres naturelles
De me rapprocher des services éloignés

De répondre a I'absence d’autres moyens de déplacement

Principaux freins a la pratique de la voiture /
moto

4 freins a l'utilisation de la voiture / moto :

Cohabitation difficile avec les cyclistes
Difficultés a payer I'essence, le stationnement
Etat dégradé de la chaussée

Sentiment d’insécurité

1R1S

consell

LLL

Communauté

v/

-

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

Quel véhicule utilisez-vous ?

= Mon véhicule (propriétaire)
Non concerné

= Véhicule de fonction / de service
(entreprise)

Sur le panel de répondants :

91% propriétaires d’un véhicule

94% disposant du permis de conduire

Parmi les personnes ne disposant pas du permis de conduire :
o 13% ont entre 30 et 40 ans
o 26% ont entre 41 et 64 ans

o Majoritairement des femmes
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VI : Les réepondants a I'enquéte fixent leurs

propres priorites

des Ballons des Hautes Vosges

Note pondérée
N Il faut réaliser des aménagements pour la sécurité
Priorité 1 g P 256
(passages piétons, etc.)
Priorité 2 Il faut un meilleur entretien des voiries 218
_ Il faut améliorer la signalisation
Priorite 3 : : - . : 205
(jalonnement, interdiction de circuler selon tonnage...)
Priorité 4 Il faut développer un service permettant un usage plus responsable de la voiture 201
(aires de covoiturage ou autopartage par exemple)
_— Il faut la mise en place de mesures de réduction de la vitesse
Priorité 5 . 188
(zone 30, chicanes, etc.)
Priorité 6 Il ne faut rien changer ! 87
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_HAUTES

de Communes communaute

des Ballons des Hautes Vosges de communes

VIl - Ce qu’il faut retenir a I'échelle des 4 territoires ' -*

e s T e

Paysage
e Social
Caractéristique
géographique du
territoire
Accessibilité

Quialité paysagere valorisée par une offre riche de circuits pédestres et VTT

Facilité d’acces aux :

. Hébergements touristiques (desservis par le réseau viaire départemental)

. Arréts de transport en commun a pied

Territoire a forts dénivelées
Surfréquentation de certains sites naturels et omniprésence de I'automobile
(stationnement anarchique

Question de I'autonomie des déplacements face :

. Au vieillissement de la population

. A l'acces a I'emploi pour la jeunesse ou personne non motorisée ou sans
permis

. A I'habitat isolé

Habitats isolés (hameau, lieu-dit)

Vieillissement de la population et personnes agées moins motorisées

Organiser I'accessibilité des sites naturels autrement que
par I'automobile
Equilibrer les flux de fréquentation des sites naturels

Offrir une solution de mobilité aux publics séniors pour
accéder aux services de proximité (commerces, santé,
etc.) tant pour les centralités que I’habitat isolé

Structurer I'offre de mobilité pour faciliter le report modal
au sein des flux internes pour les pendulaires et scolaires

Offrir une solution de mobilité aux populations non
actives et non scolarisées (acces a 'emploi, aux services
de proximité) tant pour les centralités que I’habitat isolé

Quotidien (pendulaire,
scolaire, achats-loisirs)

Flux de mobilité

Touristique

Déplacements quotidiens principalement réalisés en interne (flux diffus)

Territoire marqué fortement par les flux touristiques

Déplacements quotidiens principalement en voiture (travail, scolaire)

2 poles polarisant la grande majorité des flux : Remiremont et Gérardmer
(déplacements réalisés majoritairement en voiture en provenance des communes
limitrophes)

Traitement du dernier kilomeétre

Développement d’un éco-tourisme

Acces aux sites touristiques principalement par la voiture

Sur-représentation de la voiture dans les déplacements

Construire un systeme multimodal au sein des 2 podles
semi-urbains

Améliorer I'acces aux poles générateurs via les modes
actifs

Permettre a ’emploi saisonnier (notamment jeune) une

offre de mobilité

Fort potentiel de report modal vers une mobilité

décarbonée pour l'acces au territoire

Réseau routier

Environnement Trafic

routier

Accidentologie

Ecomobilité

Maillage complet du territoire structuré autour de grands axes (RN66, RN57,
RD486, RD417)

Un trafic modéré propice (hors réseau national et département structurant)
a la mixité véhicule motorisé et vélo (électrique ou mécanique)

Globalement, le réseau routier permet un bon écoulement des trafics en
interurbain

Congestion localisée :
. Traversée de la commune du Thillot
. Entrées des communes de Remiremont et Saint-Amé

Significative entre véhicules motorisés et des cyclistes

Manque de moyen disponible pour les usagers pour démarrer le virage de la
mobilité décarbonée

Adapter la viabilité hivernale sur les axes identifiés
comme support pour la multimodalité

Organiser la multimodalité sur les axes présentant un
trafic < 4000 véhicules/jour

Sécuriser les traversées des communes pour rejoindre les
itinéraires cycles structurants (Voie Verte)

Sécuriser les déplacements des modes actifs

Transport en
commun

2 Poles de transport structurants sur le territoire :
. Péle d’Echange Multimodal de Remiremont (accueillant le TGV)
. Gare routiere de Gérardmer

Peu visible et trés mal pergu
Tarification peu attractive selon la distance

Trop d’arréts par ligne nuisant a I'attractivité (vitesse) et a I'économie
d’exploitation

Absence de connexion entre les modes de transport

Valoriser les transports en commun car accessibles pour la
majorité des habitants

Identifier des arréts clés afin d'aménager des mini-poles
d’échanges

Réseau cyclable

Voie verte des Hautes Vosges
Fréquentation de la Voie Verte en hausse (+ 95% entre 2018 et 2022)

Relier les vallées intérieures, les territoires voisins et les
centres-bourgs (longeant la Voie Verte)



VIl - Ce qu'il faut retenir pour le territoire de
la CCPVM

Caractéristique
géographique du
territoire

Paysage

Social

Accessibilité

Qualité paysagére valorisée par une offre riche de circuits pédestres et VTT

Facilité d’accés aux :

. Hébergements touristiques (desservis par le réseau viaire
départemental)

. Arréts de transport en commun a pied

Territoire a forts dénivelées
Habitats isolés (hameau, lieu-dit)

Vieillissement de la population et personnes agées moins motorisées

Question de I'autonomie des déplacements face :

. Au vieillissement de la population

. A 'acces a I'emploi pour la jeunesse ou les personnes non motorisées ou sans
permis

. A I’habitat isolé

Flux de mobilité

Quotidien
(pendulaire,
scolaire, achats-
loisirs)

Touristique

Déplacements quotidiens principalement réalisés en interne (flux diffus)

Territoire marqué par de forts flux touristiques

3 Destinations d "hébergements privilégiées par les touristes :
. Le Val d’Ajol (+/- 18%)
. Plombiéres-les-Bains (+/- 22%)
. Remiremont (+/- 28%)

1 pole attractif localisé hors territoire : Epinal dont les déplacements sont réalisés
majoritairement en voiture

1 pole polarisant la grande majorité des flux : Remiremont dont les déplacements
sont réalisés majoritairement en voiture (en provenance des communes limitrophes)

Déplacements quotidiens principalement en voiture (travail, scolaire)
Accés aux sites touristiques principalement par la voiture

Sur-représentation de la voiture dans les déplacements

Environnement
routier

Réseau routier

Trafic

Accidentologie

Ecomobilité

Territoire structuré autour de 3 axes (RN57, RN66 et RD417)

Trafic modéré propice (hors réseau national et départemental structurant)
a la mixité véhicule motorisé / vélo (électrique ou mécanique)

Globalement, peu de congestions routieres

Congestions routiéres localisées en entrées des communes de Remiremont et Saint-
Amé

Accidentologie significative entre véhicules motorisés et modes actifs (cyclistes,
piétons)

Manque de moyen des usagers pour engager le virage de la mobilité décarbonée

Transport en
commun

Réseau cyclable

3 Gares ferroviaires dont 1 ligne est desservie par le TGV (2 allers-retours
par jour)

Majorité des communes desservies par les TC

Voie verte des Hautes Vosges présentant une fréquentation en hausse

Réseau TC :

- Peu visible et peu attractif

- Tarification peu attractive selon la distance

- Trop d’arréts par ligne nuisant a I’attractivité (vitesse) et a I'économie
d’exploitation

- Temps de parcours non compétitif / VL

Absence de connexion entre les modes de transport

Absence d’aménagements cyclables et piétons entre Remiremont et Saint-Etienne-
les-Remiremont (zone commerciale)

Peu d’aménagements cyclables et piétons sécurisés : accidentalité

Offrir une solution de mobilité aux
publics séniors pour accéder aux services
de proximité (commerces, santé, etc.)
tant pour les centralités que I’habitat
isolé

Améliorer I'acces aux poles générateurs
via les modes actifs

Structurer 'offre de mobilité pour
faciliter le report modal au sein des flux
internes pour les pendulaires et scolaires

Offrir une solution de mobilité aux
populations non actives et non scolarisés
(acces a ’emploi, aux services de
proximité) tant pour les centralités que
I’habitat isolé

Sécuriser les modes actifs

Offrir une solution de rabattement des
habitants, des actifs et des touristes vers
du mode actif (marche ou vélo) vers le
hub de mobilité de Remiremont

Développer/renforcer/étendre l'offre de
transport « Navette Solidaire » de
Remiremont

Valoriser les transports en commun car
accessible pour les habitants

Développement une offre de parking de
rabattement a proximité du centre-ville
et des Hubs de mobilité

Relier les vallées intérieures, les
territoires voisins et les centres-bourgs
(longeant la voie verte)



VIl - Ce qu'il faut retenir pour le territoire de

la CCGHV

Paysage

Caractéristique
géographique du
territoire

Social

Accessibilité

Qualité paysagere valorisée par une offre riche de circuits pédestres et VTT

Facilité d’acces aux :

. Hébergements touristiques (desservis par le réseau viaire
départemental)

c Arréts de transport en commun a pied

Territoire a forts dénivelées
Habitats isolés (hameau, lieu-dit)

Vieillissement de la population et personnes agées moins motorisées

Question de I'autonomie des déplacements face :

. Au vieillissement de la population

. A I'acces a I'emploi pour la jeunesse ou les personnes non motorisées ou sans
permis

. A 'habitat isolé

Quotidien
(pendulaire,
scolaire, achats-
loisirs)

Flux de mobilité

Touristique

Déplacements quotidiens principalement réalisés en interne (flux diffus)

Territoire marqué par de forts flux touristiques

1 pole polarisant la grande majorité des flux : Gérardmer dont les déplacements
sont réalisés majoritairement en voiture (en provenance des communes
limitrophes)

Déplacements quotidiens principalement en voiture (travail, scolaire)

Acceés aux sites touristiques principalement par la voiture

Sur-représentation de la voiture dans les déplacements

Réseau routier

Trafic
Environnement

routier . .
Accidentologie

Ecomobilité

Territoire structuré autour de 3 axes (RD417, RD8 et RD411)

Trafic modéré propice (hors réseau national et départemental structurant)
a la mixité véhicule motorisé / vélo (électrique ou mécanique)

Globalement, peu de congestions routieres

Accidentologie significative entre véhicules motorisés et modes actifs (cyclistes,
piétons)

Transport en
commun

Réseau cyclable

1 Gare routiere

Majorité des communes desservies par les TC

Réseau TC:

- Peu visible et peu attractif

- Tarification peu attractive selon la distance

- Trop d’arréts par ligne nuisant a I’attractivité (vitesse) et a I'économie
d’exploitation

- Temps de parcours non compétitif / VL

Absence de connexion entre les modes de transport

Aucune alternative a la voiture pour les communes localisées sur les versants ou en
sommets et I’habitats isolés

Peu d’aménagements cyclables et piétons sécurisés : accidentalité

Organiser I’accessibilité des sites
naturels autrement que par
I’'automobile

Equilibrer les flux de fréquentation des
sites naturels

Offrir une solution de mobilité aux
publics séniors pour accéder aux services
de proximité (commerces, santé, etc.)
tant pour les centralités que I’habitat
isolé

Sécuriser les déplacements des modes
actifs

Améliorer I'acces aux poles générateurs
via les modes actifs

Evaluer et structurer les solutions de
transports existants sur les différentes
communes

Structurer l'offre de mobilité pour
faciliter le report modal au sein des flux
internes pour les pendulaires et scolaires

Offrir une solution de mobilité aux
populations non actives et non
scolarisés (acces a I’'emploi, aux services
de proximité) tant pour les centralités
que I’habitat isolé

Offrir une solution de rabattement des
habitants, des actifs et des touristes vers
du mode actif (marche ou vélo) vers le
hub de mobilité de Gérardmer

Développement d’une offre de parking
de rabattement a proximité du centre-
ville et des Hubs de mobilité



VIl - Ce qu'il faut retenir pour le territoire de

la CCHV

Paysage

Caractéristique
géographique
du territoire

Social

Accessibilité

Qualité paysagere valorisée par une offre riche de circuits pédestres et VTT

Facilité d’acces aux :
. Hébergements touristiques (desservis par le réseau viaire départemental)
*  Arréts de transport en commun a pied

Territoire a forts dénivelées
Communes, lieux-dits, Ecarts et Hameaux isolés
Vieillissement de la population et personnes agées moins motorisées

Question de I'autonomie des déplacements face :

. Au vieillissement de la population

. A l'acces a I'emploi pour la jeunesse ou les personnes non motorisées ou
sans permis

. A I'habitat isolé

Quotidien
(pendulaire,

scolaire, achats-

loisirs)

Flux de
mobilité

Touristique

Déplacements quotidiens principalement réalisés en interne (flux diffus)

Territoire marqué par de forts flux touristiques

2 péles attractifs localisés hors territoire : Remiremont et Gérardmer dont les
déplacements sont réalisés majoritairement en voiture

Déplacements quotidiens principalement en voiture (travail, scolaire)
Traitement du dernier kilometre

Absence d’offre d’éco-tourisme

Accés aux sites touristiques principalement par la voiture

Sur-représentation de la voiture dans les déplacements

Réseau routier

Trafic
Environnement

routier Accidentologie

Ecomobilité

Territoire structuré autour de 2 axes (RD486 et RD417)

Trafic modéré propice (hors réseau national et départemental structurant) a la
mixité véhicule motorisé / vélo (électrique ou mécanique)

Globalement, peu de congestions routieres

Accidentologie significative entre véhicules motorisés et modes actifs
(cyclistes, piétons)

Manque de moyen des usagers pour engager le virage de la mobilité
décarbonée

Transport en
commun

Réseau
cyclable

Majorité des communes desservies par les TC

Voie verte des Hautes Vosges présentant une fréquentation en hausse

Réseau TC:

- Peu visible et peu attractif

- Tarification peu attractive selon la distance

- Trop d’arréts par ligne nuisant a I’attractivité (vitesse) et a I'’économie
d’exploitation

- Temps de parcours non compétitif / VL

Absence de connexion entre les modes de transport

Absence d’aménagements cyclables sur la RD486 (axe identifié par les
cyclistes)

Peu d’aménagements cyclables sécurisés : accidentalité

a
_HAUTES

communauté
de communes

Organiser I’accessibilité des sites naturels
autrement que par I'automobile

Equilibrer les flux de fréquentation des sites
naturels

Offrir une solution de mobilité aux publics
séniors pour accéder aux services de
proximité (commerces, santé, etc.) tant pour
les centralités que I’habitat isolé

Structurer l'offre de mobilité pour faciliter le
report modal au sein des flux internes pour
les pendulaires et scolaires

Offrir une solution de mobilité aux
populations non actives et non scolarisés
(acces a I’emploi, aux services de proximité)
tant pour les centralités que I’habitat isolé

Comprendre le taux d’accidentologie élevé
des déplacements des véhicules motorisés
afin de déterminer un plan d’action adapté

Sécuriser les déplacements des modes actifs

Valoriser les transports en commun car
accessible pour la majorité des habitants

Connecter les lignes de transport en
commun aux aires de covoiturage sur
I'exemple de celle de Cornimont

Adapter la viabilité hivernale sur les axes
identifiés comme support multimodalité

Relier les vallées intérieures, les territoires
voisins et les centres-bourgs (longeant la
Voie Verte)



VIl - Ce qu'il faut retenir pour le territoire de

la CCBHV

Caractéristique
géographique du
territoire

Paysage

Social

Accessibilité

Qualité paysagere valorisée par une offre riche de circuits pédestres et VTT

Facilité d’acces aux :
. Hébergements touristiques (desservis par le réseau viaire départemental)
*  Arréts de transport en commun a pied

Communauté

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

Territoire a forts dénivelées
Hameaux isolés

Vieillissement de la population et personnes agées moins motorisées

Question de I'autonomie des déplacements face :

. Au vieillissement de la population

. A l'acces a I'emploi pour la jeunesse ou les personnes non motorisées ou
sans permis

. A I'habitat isolé

Flux de mobilité

Quotidien
(pendulaire,

scolaire, achats-

loisirs)

Touristique

Déplacements quotidiens principalement réalisés en interne (flux diffus)

Territoire marqué par de forts flux touristiques

2 péles attractifs localisés hors territoire : Remiremont et Epinal dont les
déplacements sont réalisés majoritairement en voiture

Déplacements quotidiens principalement en voiture (travail, scolaire)
Traitement du dernier kilometre
Absence d’offre d’éco-tourisme

Accés aux sites touristiques principalement par la voiture
Sur-représentation de la voiture dans les déplacements

Environnement
routier

Réseau routier

Trafic

Accidentologie

Ecomobilité

Territoire structuré autour de 2 axes (RN66 et RD486)

Trafic modéré propice (hors réseau national et départemental structurant) a la
mixité véhicule motorisé / vélo (électrique ou mécanique)

Globalement, peu de congestions routieres

Congestions routieres localisées uniqguement en traverse de Le Thillot

Accidentologie significative entre véhicules motorisés et modes actifs
(cyclistes, piétons)

Manque de moyen des usagers pour engager le virage de la mobilité
décarbonée

Transport en
commun

Réseau cyclable

Majorité des communes desservies par les TC

Voie verte des Hautes Vosges présentant une fréquentation en hausse

Réseau TC:

- Peu visible et peu attractif

- Tarification peu attractive selon la distance

- Trop d’arréts par ligne nuisant a I’attractivité (vitesse) et a I'’économie
d’exploitation

- Temps de parcours non compétitif / VL

Absence de connexion entre les modes de transport
Peu d’aménagements cyclables sécurisés : accidentalité

Absence d’aménagements cyclables sur la RD486 (axe identifié par les
cyclistes)

Organiser I’accessibilité des sites naturels
autrement que par I'automobile

Equilibrer les flux de fréquentation des sites
naturels

Offrir une solution de mobilité aux publics
séniors pour accéder aux services de
proximité (commerces, santé, etc.) tant pour
les centralités que I’habitat isolé

Structurer l'offre de mobilité pour faciliter le
report modal au sein des flux internes pour
les pendulaires et scolaires

Offrir une solution de mobilité aux
populations non actives et non scolarisés
(acces a I’emploi, aux services de proximité)
tant pour les centralités que I’habitat isolé

Sécuriser les déplacements des modes actifs

Valoriser les transports en commun car
accessible pour la majorité des habitants

Adapter la viabilité hivernale sur les axes
identifiés comme support multimodalité

Relier les vallées intérieures, les territoires
voisins et les centres-bourgs (longeant la
voie verte)



VIl - Enjeux, socle commun et particulier pour les V, % A

territoires

[ Cibles

LEL YA

Q
Communauté I\ i ¢ 1%

e Communes communauté

la Communauté de Communes de
|2 Communauts do Communes do des Ballons des Hautes Vosges (1€ COMMunes

[\
HAUTES
communauté
de communes des Balions des Hautes Vosges

\V

la Communauté de Communes de
la Porte des Vosges Méridionales

[\
HAUTES
communauté
de communes des Balions des Hautes Vosges

communauté

de Communes
. gg:;";::ﬁ,‘:s‘;zﬁ’g;"‘;:“ﬂ;z des Ballons des Hautes Vosges de communes
[ Enjeux en commun 1

Offrir des solutions universelles de mobilités pour chaque catégorie d’usager, séniors, jeunes, actifs, non actifs
(aide au permis, abonnement multimodal, offre de report modal accessible et simple d’usage, etc.)

POUR TOUS

Sécuriser les déplacements des modes actifs notamment des cyclistes pour favoriser le report modal quotidien
POUR TOUS

Soutenir et développer le covoiturage (autopartage ?) pour palier a I'absence de desserte de transport en commun
POUR TOUS
Développer une offre performante de transport a la demande (TAD)

POUR TOUS

Développer une offre de stationnements sécurisés pour les cycles et notamment pour les VAE

ET EN PLUS POUR CERTAINS TERRITOIRES

Connecter I’habitat localisé sur les flancs de montagne, dans les écarts, aux réseaux de transports en commun

ET EN PLUS POUR D’AUTRES TERRITOIRES

Organiser une offre de mobilité de transports en commun et modes actifs autour des poles urbains

ET EN PLUS POUR D'AUTRES TERRITOIRES

Soutenir, favoriser et accompagner les mobilités alternatives a I'lautomobile soliste (pendulaire, travail, scolaire)

ET EN PLUS POUR D'AUTRES TERRITOIRES

Développer une offre de mobilité alternative a la voiture
pour accéder aux hébergements et aux sites touristiques (accés aux stations de ski, mais pas que!)
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ATTESTATION DE CONTROLE

IRIS conseil Régions
48, place Mazelle

57000 Metz

Tél: 0387184891 /Fax:03 87 18 48 92

Intitulé :

Type d'étude :

Phase d'étude:

N° affaire :

Affaire suivie par:

CCHV_ELABORATION DE QUATRE PLANS DE MOBILITE SIMPLIFIEE

ETUDE

Phase 1 : Diagnostic partagé a I'échelle des 4 EPCI - COPIL

MZ1314-88

THOMAS STABLO / ROMAIN BERTHOD

Controle du dossier

NOM FONCTION DATE SIGNATURE
Dressé par BERTHOD ROMAIN _ Charge | 4161022024
d'affaires sénior
Vérifié par THOMAS STABLO Magfsz de | 16/02/2024
Approuvé par THIERRY LORENZ Directeurde | 44/0519024

projet

MZ1314_00_Suivi affaire Enviro-Dplct METZ v02.xls



